DZIENNIK URZEDOWY

KOMENDY GLOWNEJ STRAZY GRANICZNEJ

Warszawa, dnia 23 marca 2012 r. Elektronicznie podpisany przez: -
Marcin Wtasnowolski; KGSG
Poz. 18
ZARZADZENIE NR 23

KOMENDANTA GLOWNEGO STRAZY GRANICZNEJ
z dnia 9 marca 2012 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania w Strazy Granicznej Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw
Lotniczych

Na podstawie art. 9ust. 7pkt 6ustawy zdnia 12 pazdziemika 1990 r. o Strazy Granicznej
(Dz. U. z dnia 2011 r. Nr 116, poz. 675, z p6zn. zm.D ) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza si¢ do stosowania w Strazy Granicznej Instrukcje Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych,
stanowiaca zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

KOMENDANT GEOWNY STRAZY GRANICZNE]

gen. bryg. SG Leszek Elas

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z dnia 2011 r. Nr 117, poz. 677, Nr 170, poz.
1015, Nr 171, poz. 1016 1 Nr 230, poz. 1371.



Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej —2— Zalacznik do Zarzadzenia Nr 23 Poz. 18
Komendanta Gtownego Strazy Graniczne;j
z dnia 09.03.2012 .

LOTNICTWO STRAZY GRANICZNEJ

INSTRUKCJA KONTROLI JAKOSCI
PALIW LOTNICZYCH
(IKP)

Biuro Lotnictwa SG




Dziennil ypdqye iEppendy Glownej g T@REIA KONTROL L JAKOSCI

OBSZAR _ Poz 1

jo.]

STRAZY GRANICZNEJ]

PALIW LOTNICZYCH

ORGANIZACYJNY

Strona celowo pozostawiona pusta

Data wydania: 00-00-0000
Zmiananr: 0

STRONA TYTULOWA

IKP 00-00-00
Strona 2/2




ziennik LL&IND@&;W% Glowngj QMS};E&H&QJ A KONTROLI J AKOSCI OBSZAR rpo

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

00-01-00 KARTA WPROWADZANYCH ZMIAN DO INSTRUKCJI KONTROLI
JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH

ZMIANA NR 1 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG ..... zdnia .........ccceevevrreneennnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 2 do Instrukeji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........ccccoevveireenrnnnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 3 do Instrukeji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........cccceevvevirenennnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 4 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........cccceevveirreneennen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

Datg wydania: 00-00-0000 KARTA ZATWIERDZEK IKP 00-01-00
Zmiana nr: 0 Strona 1/4




—

ziennik LL&IND@{EW% Glowngj QMS};E&H&QJ A KONTROLI J AKOSCI OBSZAR rpo

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

ZMIANA NR 5 do Instrukeji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........cccceevvevrreeennnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 6 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia .........ccceevvevrenneennnnn.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 7 do Instrukeji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia .........ccceevveireenennnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 8 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........ccceevvvervnneennnen.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

Datg wydania: 00-00-0000 KARTA ZATWIERDZEK IKP 00-01-00
Zmiana nr: 0 Strona 2/4




—

ziennik LL&IND@&;W% Glowngj QMS};E&H&QJ A KONTROLI J AKOSCI OBSZAR rpo

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

ZMIANA NR 9 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia .........ccceevvevreennnnnn.

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 10 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........cccceevvevrreeennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 11 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........ccccevvevreeeennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 12 do Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........ccceevvvrreeennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

Datg wydania: 00-00-0000 KARTA ZATWIERDZEK IKP 00-01-00
Zmiana nr: 0 Strona 3/4




—

ziennik LL&IND@&;W% Glowngj QMS};E&H&QJ A KONTROLI J AKOSCI OBSZAR rpo

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

ZMIANA NR 13 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia .........ccceevvevrreennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 14 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia .......cccceevervrvnneennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 15 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........cccceevvvreeeennnen. .

(pieczgé i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

ZMIANA NR 16 do Instrukcji Kontroli Jakos$ci Paliw Lotniczych, wprowadzona Zarzadzeniem
Nr ..... Komendanta Glownego SG .....zdnia ........ccceevvvrreeennnen. .

(pieczg¢ i podpis osoby upowaznionej - Dyrektora Biuro Lotnictwa SG)

Datg wydania: 00-00-0000 KARTA ZATWIERDZEK IKP 00-01-00
Zmiana nr: 0 Strona 4/4




ziennik GRTNETIWQ, Giowntj INSTREISGIA KONTROLI JAKOSCI OBSZAR

Poz.

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

00-02-00 SPIS TRESCI INSTRUKCJI KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH

Nr
rozdzialu

Tytul

Nr
str./licz
ba str.

1

2

3

00-00-00

STRONA TYTULOWA

1/2

00-01-00

KARTA WPROWADZANYCH ZMIAN DO INSTRUKCJI
KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH

1/4

00-02-00

SPIS TRESCI INSTRUKCJI KONTROLI JAKOSCI PALIW
LOTNICZYCH

1/2

01-00-00

ADMINISTROWANIE, KONTROLA I UZYTKOWANIE
INSTRUKCJI KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH (IKP) -
SYSTEM WPROWADZANIA ZMIAN I POPRAWEK

1/2

02-00-00

OPIS SYSTEMU NUMERACJI STRON I DAT ICH WYDANIA

1/2

03-00-00

REJESTR ZMIAN I POPRAWEK (Z DATAMI WYDANIA I DATAMI
WPROWADZENIA)

1/2

04-00-00

WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH

1/2

05-00-00

PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH

1/41

05-01-00

WSTEP

1/41

05-02-00

DEFINICJE, TERMINY I WARUNKI PRZECHOWYWANIA

2/41

05-02-01

UZYTE W INSTRUKCJI OKRESLENIA

2/41

05-02-02

WARUNKI PRZECHOWYWANIA MPS

3/41

05-03-00

GOSPODAROWANIE PALIWAMI LOTNICZYMI, I PRODUKTAMI
MPS

4/41

05-04-00

KONTROLA JAKOSCI PALIW I STACJI PALIW LOTNICZYCH

8/41

05-04-01

METODY KONTROLI JAKOSCI PALIW

8/41

05-04-02

KONTROLA ODBIORU PALIWA - DOSTAWA CYSTERNA
SAMOCHODOWA (DOTYCZY pli bl)

12/41

05-04-03

KONTROLA PALIW LOTNICZYCH NA POSZCZEGOLNYCH
ETAPACH DYSTRYBUCJI

14/41

05-04-04

PRZYGOTOWANIE PALIW DO EKSPLOATACJI
W SMIGLOWCACH:

PZL-KANIA, W-3, W-3A ORAZ SAMOLOTACH PZL M-28

W OKRESIE WYSTEPOWANIA TEMPERATUR PONIZEJ +5°C

19/41

05-04-05

SPOSOBY NALICZANIA UBYTKOW NATURALNYCH PALIW
LOTNICZYCH

22/41

05-04-06

ZALACZNIKI

26/41

ZALACZNIK NR 1. - ZAWIESZKA DO PROBKI PALIWA

26/41

ZALACZNIK NR 2. - ORZECZENIE LABORATORYJNE

27/41

ZALACZNIK NR 3. - ZESTAWIENIE ZUZYCIA MPS NR

28/41

ZALACZNIK NR 4. - DZIENNIK ROZCHODU MPS NR

31/41

ZALACZNIK NR 5. - DZIENNIK ROZCHODU- PRZYCHODU
ODSTOI PALIW LOTNICZYCH NR....

33/41

Data wydania: 00-00-0000
Zmiana nr: 0 Strona 1/2

SPIS TRESCI

IKP 00-02-00




ziennik BRIV ETWQ, Glownej INSTREISCIA KONTROLI JAKOSCI OBSZAR ro.

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY
ZALACZNIK NR 6. - DZIENNIK ROZCHODU - PRZYCHODU 35/41
ODSTOI PALIW LOTNICZYCH NR ...
ZALACZNIK NR 7. - ARKUSZ EWIDENCJI KONTROLI JAKOSCI  |37/41
PALIWA
ZALACZNIK NR 8. - ZALACZNIK NR 8. - PROTOKOL 39/41
ZMIESZANIA NR ...../PZ/ ....WL/ROK
ZALACZNIK NR 9. - PROTOKOL UBYTKOW NR ..... 40/41
ZALACZNIK NR 10. - DOWOD WYDANIA NR .... 41/41
06-00-00 |ZASADY TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH- 1/7
06-01-00 SZKOLENIE PERSONELU W KONTROLI JAKOSCI PALIW 1/7
LOTNICZYCH
06-02-00 [INFORMACJE OGOLNE 1/7
06-03-00 [PROCEDURY TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH 2/7

Miejsce celowo pozostawione puste

Data wydania: 00-00-0000 . IKP 00-02-00
Zmiana nr: 0 SPIS TRESCI Strona 2/2




Diennik X TMECEN sy Giowie) INSTRIKLIA KONTROLI JAKOSCI OBSZAR  »po

STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

01-00-00 ADMINISTROWANIE, KONTROLA I UZYTKOWANIE INSTRUKCJI

KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH (IKP) - SYSTEM
WPROWADZANIA ZMIAN I POPRAWEK

Wszelkie zmiany, uzupetnienia 1 poprawki w Instrukcji Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych
(IKP) wprowadzane sg zarzadzeniem Komendanta Glownego Strazy Graniczne;.

Za opracowywanie, publikowanie 1 aktualizacj¢ zmian do IKP oraz ich dystrybucje,
odpowiedzialny jest Dyrektor BLSG.

Osoba, ktora opracowuje tres¢ kolejnej zmiany i zajmuje si¢ jej publikacja, aktualizacja
1 dystrybucja jest Naczelnik Wydziatu Organizacyjno Finansowego BLSG.

Wszystkie propozycje zmian do IKP kieruje si¢ do Naczelnika Wydzialu Organizacyjno
Finansowego BLSG.

Po opracowaniu propozycji zmiany do IKP Naczelnik Wydzialu Organizacyjno Finansowego
BLSG przedstawia ja Dyrektorowi BLSG w celu akceptacji.

Po zaakceptowaniu propozycji, o ktorej mowa w pkt 5, Dyrektor BLSG w celu jej
wprowadzenia do IKP opracowuje projekt zmiany 1 przedstawia Komendantowi Glownemu
Strazy Granicznej w celu wydania nowelizacji.

Wprowadzenie zmiany do IKP rownoznaczne jest z wydaniem nowej strony zawierajacej w jej
dolnej czgs$ci - kolejny numer zmiany 1 dat¢ jej wydania.

Rejestr zmian 1 poprawek do IKP zamieszczony jest w rozdziale 03-00-00.

Osoba dokonujgca wprowadzenia stron wymiennych w IKP zobowigzana jest do potwierdzenia

tej czynnosci wiasnorecznym podpisem wraz z datg wprowadzenia w arkuszu ,,Rejestru zmian
1 poprawek”.

10. Strony podlegajace wymianie s3 wykazywane w Wykazie stron obowigzujacych

zamieszczonym w rozdziale 04-00-00.

Miejsce celowo pozostawione puste

Zmiana nr: 0

Data wydania: 00-00-0000 ADMINISTROWANIE, KONTROLA I Yy
oy UZYTKOWANIE INSTRUKCJI KONTROLI IKP 01-00-00

JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH (IKP) Strona 1/2




Dzienniklt’ﬂgmgjll‘o\é{gdy Glownej MJM&QJIA KQNIROLI J AKOSCI

OBSZAR 5., |

STRAZY GRANICZNE] PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY
Strona celowo pozostawiona pusta
Data wydania: 00-00-0000 . ADMINISTROWANIE, KONTROLA I IKP 01-00-00
Zmiana nr: 0 UZYTKQWANIE INSTRUKCJI KONTROLI S 22
: JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH (IKP) trona




Dziennik@l&?ﬁ%@dy Glownej MJMgQJIA KQHIROLI JAKOSCI OBSZAR Poz. 1

STRAZY GRKANICZNE]

PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

02-00-00 OPIS SYSTEMU NUMERACJI STRON I DAT ICH WYDANIA

1. Strony powinny by¢ oznakowane zgodnie z przedstawionym ponizej systemem. Strony
nieposiadajagce oznakowania lub oznakowane niezgodnie z przedstawionym nizej systemem sg

niewazne.

2. Kazda strona IKP oprécz strony tytutowej 1 jej rewersu posiada naglowek 1 stopke.

3. Naglowek strony w lewej czesci zewnegtrznej ma umieszczong nazwe organizacji lotnicze;,
w czesci Srodkowej nazwe dokumentu, w cze$ci prawej zewngtrznej obszar dziatalnosci
lotniczej. Stopka strony zawiera w lewej zewnetrznej czesci dane identyfikujace aktualnos¢
strony (data wydania 1 numer zmiany), w czgsci srodkowej tytut rozdziatu, a w czgsci prawej
zewngetrznej oznaczenie kodowe dokumentu wraz z numerem rozdzialu oraz numer kolejne;j
strony 1 1lo$¢ stron w biezacym rozdziale.

4. W IKP zastosowano nast¢pujaca zasad¢ oznaczania kodowego dokumentdOw oraz numerowania

rozdzialow:

IKP 00 - 00 - 00

Numer oddziatu (temat

w rozdziale)

Numer podrozdziatu

Numer rozdzialu

Oznaczenie kodowe dokumentu

Oznaczenia kodowe dokumentow przyjete w Wykazie (przyvklad):

IKP 05-01-02

Miejsce celowo pozostawione puste

Data wydania: 00-00-0000
Zmiana nr: 0

OPIS SYSTEMU NUMERACJI STRON IKP 02-00-00
I DATA ICH WAZNOSCI Strona 1/2




Dziennik@lmgjll‘w@dy Glownej M;IMQQJIA KQNIROLI J AKOSCI

OBSZAR

Poz. 1

STRAZY GRKANICZNE]

PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

Nazwa dokumentu

Nazwa organizacji lotniczej

A

Obszar dziatalnosci lotniczej

Miejsce celowo pozostawiono puste

Oznaczenie kodowe dokumentu,
numer rozdzialu, numer kolejne;j

strony/ ilo$¢ stron

Nazwa opisywanego
rozdziatu (tytut rozdziatu)

Dane identyfikujgce aktualnosé
strony (dokumentu)

Data wydania: 00-00-0000
Zmiana nr: 0

OPIS SYSTEMU NUMERACJI STRON
I DATA ICH WAZNOSCI

IKP 02-00-00
Strona 2/2




Dziennik@vgm@go\é{gdy Glownej M;IM&QJIA KQNIROLI J AKOSCI

OBSZAR ., |

STRAZY GRKANICZNE]

PALIW LOTNICZYCH

ORGANIZACYJNY

03-00-00 REJESTR ZMIAN I POPRAWEK (Z DATAMI WYDANIA I DATAMI

WPROWADZENIA)
Nr Data‘ Podstawa wprowadzenia zmiany (nalezy wskazaé akt Data i czyt.elny podpis
Zmian wydania rawny wskazujacy zmiany) wprowadzajacego strony
Y Zmiany P y jacy y wymienne
Datg wyda'nla: 00-00-0000 REJESTR ZMIAN I POPRAWEK IKP 03-00-00
Zmiana nr: 0 Strona 1/2




Dziennik@g‘-m@go\é{@dy Glownej MJM&QJIA KQ@IROLI J AKOSCI

OBSZAR p., |

STRAZY GRANICZNE] PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY
Strona celowo pozostawiona pusta
Datg wydania: 00-00-0000 REJESTR ZMIAN I POPRAWEK IKP 03-00-00
Zmiana nr: 0 Strona 2/2




ziennik MW%‘M@ Glownej Str1i§I S;EMCJ A KONTROLI J AKOSCI OBSZAR rpoz.
STRAZY GRANICZNEJ] PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYJNY
04-00-00 WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH
Nazwa.lub Nr str./ Nr . Nazwa.lub Nr str./ Nr .
nr rozdzialu / . Data wydania nr rozdzialu / . Data wydania
. Il. stron | zmiany . Il. stron | zmiany
nr podrozdzialu nr podrozdzialu
Strona tytutowa 1/1 0 00-00-0000 35/41 0 00-00-0000
IKP 00-00-00 1/2 0 00-00-0000 36/41 0 00-00-0000
1/4 0 00-00-0000 37/41 0 00-00-0000
2/4 0 00-00-0000 38/41 0 00-00-0000
TKP 00-01-00 3/4 0 00-00-0000 39/41 0 00-00-0000
4/4 0 00-00-0000 40/41 0 00-00-0000
1/1 0 00-00-0000 41/41 0 00-00-0000
TKP 00-02-00 172 0 00-00-0000 1/7 0 00-00-0000
1/1 0 00-00-0000 2/7 0 00-00-0000
TKP 01-00-00 172 0 00-00-0000 3/7 0 00-00-0000
1/1 0 00-00-0000 IKP 06-00-00 4/7 0 00-00-0000
TKP 02-00-00 172 0 00-00-0000 5/7 0 00-00-0000
IKP 03-00-00 1/1 0 00-00-0000 6/7 0 00-00-0000
1/41 0 00-00-0000 7/7 0 00-00-0000
2/41 0 00-00-0000
3/41 0 00-00-0000
4/41 0 00-00-0000
5/41 0 00-00-0000
6/41 0 00-00-0000
7/41 0 00-00-0000
8/41 0 00-00-0000
9/41 0 00-00-0000
10/41 0 00-00-0000
11/41 0 00-00-0000
12/41 0 00-00-0000
13/41 0 00-00-0000
14/41 0 00-00-0000
15/41 0 00-00-0000
16/41 0 00-00-0000
17/41 0 00-00-0000
18/41 0 00-00-0000
IKP 05-00-00 19/41 0 00-00-0000
20/41 0 00-00-0000
21/41 0 00-00-0000
22/41 0 00-00-0000
23/41 0 00-00-0000
24/41 0 00-00-0000
25/41 0 00-00-0000
26/41 0 00-00-0000
27/41 0 00-00-0000
28/41 0 00-00-0000
29/41 0 00-00-0000
30/41 0 00-00-0000
31/41 0 00-00-0000
32/41 0 00-00-0000
33/41 0 00-00-0000
34/41 0 00-00-0000
Data wydania: 00-00-0000 WYKAZ STRON IKP 04-00-00
Zmiana nr: 0 OBOWIAZUJACYCH Strona 1/2




ziennik UsAQENICTME Glownej s BN SEREHSCIA KONTROLI JAKOSCI OBSZAR o
STRAZY GRANICZNEJ PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY
Strona celowo pozostawiona pusta
Data wydania: 00-00-0000 WYKAZ STRON IKP 04-00-00

Zmiana nr: ( OBOWIAZUJACYCH Strona 2/2




Dziennik Urzgdowy Komendy Gloéwnej Strazy Granicznej — 18— Poz. 18

LOTNICTWO INSTRUKCJA KONTROLI JAKOSCI OBSZAR
STRAZY GRANICZNE] PALIW LOTNICZYCH ORGANIZACYINY

05-00-00 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH
05-01-00 WSTEP

1. IKP opracowano w oparciu o nastepujace przepisy:

1) JIG Joint Inspection Group — JIG 1 - zatwierdzone przez IATA Fuel Working Group —
Wytyczne kontroli jakosci paliwa lotniczego 1 procedur eksploatacyjnych w uslugach
tankowania statkow powietrznych.

2) Joint Inspection Group — JIG 2 - zatwierdzone przez IATA Fuel Working Group — Wytyczne
kontroli jako$ci paliwa lotniczego 1 procedur eksploatacyjnych w lotniskowych skfadach
paliwowych.

3) Norma obronna NO-91-A258-2 — Paliwo do turbinowych silnikow lotniczych (Paliwo — kod
NATO F-34).

4) PN-81/C-04002 Przetwory naftowe — Pobieranie probek do badan czystosci ciektych
przetworéw naftowych 1 innych cieczy.

5) PN-EN ISO 3170 — Reczne pobieranie probek.
6) ASTM D4057 — Standardowa praktyka pobierania probek ropy naftowej 1 jej produktow.

7) Norma obronna NO-91-A258-1 — Paliwo do turbinowych silnikéw lotniczych. Metody badan.
(Paliwo — kod NATO F-34).

8) Norma obronna NO-91-A800— Magazynowa 1 lotniskowa kontrola czystosci paliw do
turbinowych silnikow lotniczych.

2. IKP okresla organizacje gospodarki materialami pednymi 1 smarami (MPS) oraz procesow
tankowania statkOw powietrznych celem zapewnienia poprawnosci ich wykonywania przy
jednoczesnym zachowaniu zasad bezpieczenstwa lotniczego oraz bezpieczenstwa 1 higieny

pracy.

3. IKP zawiera niezbe¢dne informacje dotyczace prowadzenia kontroli jako$ci paliw lotniczych 1
tankowania statkow powietrznych w Strazy Graniczne;.

UWAGA!

KONTROLA JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH JEST JEDNYM Z NAJWAZNIEJSZYCH
PRZEDSIEWZIEC WPLYWAJACYCH NA BEZPIECZENSTWO LOTOW.

Miejsce celowo pozostawione puste
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05-02-00 DEFINICJE, TERMINY I WARUNKI PRZECHOWYWANIA
05-02-01 UZYTE W INSTRUKCJI OKRESLENIA

1.
2.

10.

11.

kontrola paliw lotniczych — kontrola jakoSciowa 1 ilosciowa paliw lotniczych;

kontrola ilosciowa paliw lotniczych — czynnos$ci prowadzone w zbiornikach magazynowych,
srodkach tankujacych oraz w instalacji statkbw powietrznych, majace na celu okreslenie ilosci
znajdujacych si¢ w nich paliw;

kontrola jakoSci paliw lotniczych — czynnosci prowadzone w zbiornikach magazynowych,
srodkach tankujacych oraz w instalacji statkow powietrznych, majace na celu oceng czystosci
1 bezwodnos$ci paliw oraz niedopuszczenie do tankowania statkow powietrznych paliwem
nadmiernie zanieczyszczonym lub zawodnionym.

Rozr6zniamy kontrole: magazynowa i lotniskowa;

magazynowa kontrola czystoSci paliw — czynno$ci majace na celu ocene czystosci
1 bezwodnosci paliw przyjmowanych w instalacjach statkow powietrznych, podziemnych
inaziemnych zbiornikach paliw, oraz autocysternach paliwowych 1 ich weztach
dystrybucyjnych, z ktérych bezposrednio tankowane sg statki powietrzne;

lotniskowa kontrola czystosci paliw — czynnoSci majace na celu kontrolg czystosci
1 bezwodnos$ci paliw lotniczych w zbiornikach paliw, cysternach paliwowych ich wezlach
dystrybucyjnych bezposrednio przed tankowaniem statkdéw powietrznych;

gospodarka MPS — caloksztalt dzialan zwigzanych z planowaniem, zaopatrywaniem, kontrolg
jakos$ci, nadzorem 1 prowadzeniem ewidencji materialdw pednych i1 smaréw oraz sprzetu
rozlewczego;

MPS (materialy pedne i smary ) —produkty pochodzace gtéwnie z przerobu ropy naftowe;,

takie jak:

1) paliwa lotnicze — paliwa do turbinowych i tlokowych silnikoéw lotniczych,

2) oleje smarowe — oleje przemystowe, elektroizolacyjne do silnikow, przektadni oraz oleje do
innych celow,

3) smary plastyczne — maszynowe, do lozysk, do przekladni, ochronne 1 innego
przeznaczenia,

4) plyny eksploatacyjne (lub tzw. ptyny specjalne) — produkty nie naftowe, ptyny do uktadéw
hydraulicznych oraz innych zastosowan, niezbedne do eksploatacji sprzetu technicznego;

odstoje — mieszanina paliwa z zanieczyszczeniami mechanicznymi 1 woda, powstajaca na dnie
zbiornika w wyniku procesu sedymentacji, oraz paliwa zlewane ze statkow powietrznych lub
dystrybutorow w celach kontroli na zawarto$¢ wody 1 zanieczyszczen;

pasta wodoczula — pasta, ktora pod wplywem wolnej wody zmienia barw¢ na kontrastowa,
W sposob pozwalajacy na dokladne okreslenie miejsca kontaktu z woda;

odswiezanie — zespol czynno$ci organizacyjno-technicznych zmierzajacych do takiego
rotowania zapasOow MPS, aby byly one zuzywane w okresie gwarancyjnym ustalonym
dla danego typu produktu;

prowadzacy gospodarke MPS — osoba, ktorej w zakresie obowigzkéw stuzbowych
powierzono prowadzenie tej gospodarki;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

urzadzenia tankujace — dystrybutory i cysterny—dystrybutory (autocysterny) przeznaczone
do bezposredniego tankowania statkow powietrznych;

zbiornik magazynowy — naziemny lub podziemny zbiornik magazynowy paliw bedacy czescia
magazynu paliw;

woda zdyspergowana w paliwie — woda w postaci kropelek lub krysztatkow lodu, tworzacych
z paliwem emulsj¢ lub dyspersje;

wolna woda w paliwie — woda w postaci odrgbnej fazy osadzonej na dnie lub na $ciankach
zbiornikow 1 elementach uktadow paliwowych;

zanieczyszczenia mechaniczne — drobno zdyspergowana faza stata lub podistala, zawieszona
w catej objetosci paliwa lub przechodzaca w taki stan pod wplywem czynnikéw zewnetrznych:
zmian temperatury, zmian ci$nienia, mieszania itp.;

ACP — analizator czystosci paliw, przyrzad do kontroli czystosci paliw;

AZP — analizator zawodnienia paliw;

API — kontrola zawartosci §rodka przeciwkrystalicznego w pl, wykonywana za pomocg
reflektometru;

BLSG — Biuro Lotnictwa Strazy Granicznej;

bl — benzyna do tlokowych silnikow lotniczych;

pl — paliwo do turbinowych silnikéw lotniczych;

OSG — Oddzial Strazy Granicznej;

WL — Wydziat Lotniczy Biura Lotnictwa Strazy Granicznej;

WOT - Wydziat Obstug Technicznych Biura Lotnictwa Strazy Granicznej;
WOF — Wydziat Organizacyjno Finansowy Biura Lotnictwa Strazy Granicznej;
WOL — Wydzial Operacji Lotniczych Biura Lotnictwa Strazy Granicznej;

partia paliwa — paliwo dostarczone do naziemnego, podziemnego zbiornika paliw lub do
zbiornika autocysterny/autocysterny — dystrybutora, oraz przechowywane w wymienionych
zbiornikach.

05-02-02 WARUNKI PRZECHOWYWANIA MPS

1. Zasady przechowywania paliw lotniczych:

1) jako poczatek okresu przechowywania nalezy przyja¢ date¢ produkcji podang

w dokumentach dostawcy, na opakowaniach lub orzeczeniu laboratoryjnym ($wiadectwo
jakosci);

2) okres gwarancji (zdatnos$ci do uzycia) w czasie przechowywania dla benzyn lotniczych

ipaliw do turbinowych silnikow lotniczych okresla (wedlug odpowiedniej normy)
ich producent lub dostawca
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3) zaleca si¢ w miar¢ mozliwosci stosowanie zasady pelnych zbiornikow paliwa w okresie
zimowym z uwagi na wytrgcanie si¢ wody na $ciankach wewng¢trznych zbiornika, co moze
prowadzi¢ do zawodnienia paliwa;

4) przynajmniej raz w roku, jesli jest mozliwe nalezy uzupelia¢ stany paliw w zbiornikach
magazynowych, przy czym ilo$¢ paliwa z dostawy powinna by¢ wigksza (minimum 2 razy)
do ilo$ci paliwa znajdujacego w zbiorniku w celu od§wiezenia magazynowego paliwa.

2. Przechowywanie produktow MPS:

1) Produkty MPS powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach do tego wyznaczonych
zgodnie z warunkami przeciwpozarowymi oraz BHP;

2) Produkty MPS przechowywane w magazynach podrecznych, przeznaczone do uzytku
powinny posiada¢ wazne Swiadectwo Jako$ci lub Orzeczenie Laboratoryjne oraz Karte
Charakterystyki Substancji Niebezpiecznych.

UWAGA:

1) Dopuszczalny okres przechowywania danej partii paliwa w zbiornikach $rodkow
transportowych nie moze przekracza¢ 5 miesiecy. Partia paliwa przechowywana diuzej
powinno zosta¢ poddana badaniom laboratoryjnym.

2) Paliwo o zawartosci dodatku przeciwkrystalicznego ponizej 0.10% (v/v) moze by¢ zuzyte
bez uzupetniania zawarto$ci dodatku, gdy temperatura otoczenia wynosi powyzej +5°C,
w przypadku spelienia pozostalych wymagan jakosciowych.

3) Aktualne orzeczenia laboratoryjne paliw oraz materialow eksploatacyjnych i smaro6w nalezy
przechowywa¢ w specjalnie zalozonych teczkach z podziatem na rodzaje produktu oraz
kartami charakterystyki materiatu niebezpiecznego.

4) Archiwizacja orzeczenia laboratoryjnego po przekroczeniu jego waznos$ci powinna by¢
zgodna z Jednolitym rzeczowym wykazem akt obowigzujacym w Strazy Graniczne;.

05-03-00 GOSPODAROWANIE PALIWAMI LOTNICZYMI, I PRODUKTAMI MPS
1. Informacje ogolne

1) Magazynowanie 1 dystrybucja produktoéw naftowych stwarza potencjalne zagrozenie
pozarowe, mozliwos$¢ zatru¢ toksycznych oraz zagrozenie dla $rodowiska naturalnego.
Nieprzestrzeganie podstawowych zasad bezpieczenstwa w tym zakresie moze
w konsekwencji prowadzi¢ do groznego pozaru, wybuchu lub niebezpieczenstwa dla zycia
ludzkiego lub skazenia srodowiska.

2) Przy wykonywaniu czynnos$ci zwigzanych z obrotem MPS muszg by¢ zachowane wszelkie
srodki ostroznos$ci zapewniajgce bezpieczenstwo przeciwpozarowe.

3) Systematyczne sprawdzanie jakoSci paliwa oraz utrzymanie we wlasciwym stanie
technicznym poszczegdlnych urzadzen bioracych udziat w procesie dystrybucji paliwa ma
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo lotow.

4) Do obowigzkow oraz zakresu odpowiedzialno$ci 1 obszaru uprawnien decyzyjnych
prowadzacego gospodarke MPS nalezy:

— kontrola stanu czystosci 1 1iloSci paliw lotniczych oraz pozostalych materialow
dostarczanych do stacji paliw 1 wydawanych do eksploatacji statkow powietrznych,
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S)

— udziat przy tankowaniu statku powietrznego wykonywanego przez mechanika obstugi
lub czlonka zalogi, ze zwrdceniem szczegdlne] uwagi na prawidlowos¢ dziatania
urzadzen, a gldwnie szczelnosci instalacji,

— okresowa kontrola jakosci paliw lotniczych przechowywanych w stacji paliw,

— dokonywanie okresowych kontroli materialdw eksploatacyjnych 1 smarow, a takze
sprzetu bedacego na wyposazeniu stacji paliw,

— wykonywanie przegladow okresowych, prac konserwacyjnych 1 napraw sprzetu
specjalistycznego do tankowania 1 badania czystosci paliw lotniczych zgodnie
z posiadanymi przeszkoleniami 1 uprawnieniami,

— pobieranie, zabezpieczenie oraz wlasciwe przechowywanie probek paliwa pobranych
podczas wykonywania magazynowej 1 lotniskowej kontroli jakosci paliw lotniczych,

— przechowywanie dokumentacji technicznej, orzeczen 1 arkuszy ewidencji ciagtej kontroli
paliwa,

Osoba prowadzaca gospodarke MPS powinna by¢ przeszkolona z zakresu przeprowadzania

magazynowej 1 lotniskowej kontroli jakosci paliw lotniczych oraz wykonywa¢ czynnosci

przedmiotowej kontroli.

2. Organizacja dostaw paliw lotniczych.

)
2)

3)

4)

S)
6)

7)

Zaopatrzenie centralne realizowane jest przez WOF.
Realizowanie dostaw paliw lotniczych do baz WL 1 WOT jest przez:

— dlaT WL — bazg Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w Gdansku Rebiechowo,
— dla I WL — Warminsko — Mazurski OSG w Ketrzynie,
— dla IIT WL — Podlaski OSG w Biatymstoku,

— dla IV WL - Placowke SG w Hrubieszowie i1 lotnisko PWSZ w Depultyczach
Kroélewskich,

— dlaV WL —Placowke SG w Huwnikach k/Przemysla,
— dla WOT — Karpacki OSG w Nowym Saczu.

Koordynacja oraz planowanie dostaw na podstawie zlozonych zapotrzebowan WL 1 WOT
nalezy do zadan WOF.

Zaopatrywanie w paliwo baz, o ktérych mowa w pkt 2, dokonywane jest centralnie
pojazdem-cysterng Karpackiego OSG lub przez firme¢ zewnetrzng na podstawie umowy
centralne;j.

Tankowanie statkow powietrznych realizowane jest bezposrednio ze zbiornikow
paliwowych (naziemnych 1 podziemnych) jak 1 z cystern-dystrybutorow.

Koordynacja zaopatrzenia statkow powietrznych w paliwo lotnicze w portach lotniczych, do
ktorych wykonujg one loty dorazne odbywa si¢ za posrednictwem WOF.

Dopuszcza si¢ transport paliw pomigdzy poszczegdlnymi wydzialami BLSG; w takim
przypadku transport organizuja i1 ponosza odpowiedzialno$¢ za jego realizacje osoby
nadzorujace prowadzenie gospodarki MPS w wydzialach BLSG, z ktorych transport jest
realizowany tj:

a) w I WL - Zastepca Naczelnika,

b) w pozostatych WL - Kierownik Sekcji Technicznej,

c) w WOT - Ekspert.
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3. Obieg dokumentéow przy dostawach paliw lotniczych oraz przy tankowaniu statkow
powietrznych.

1) Ewidencja dostaw paliwa:

a) Zaopatrywanie WL w paliwo lotnicze realizowane jest centralnie przez BLSG oraz
przez wyspecjalizowane stuzby innych podmiotow zajmujacych si¢ dystrybucja paliw
lotniczych,

b) Ewidencja prowadzona jest w oparciu o dostarczone do WL i WOT dokumenty
dostawy. Na ich podstawie osoba prowadzaca gospodarke MPS w WL 1 WOT
sporzadza protokot przyjecia paliwa. W protokole przyjecia uwzglednia si¢ ilo$¢ paliwa
faktycznie przyjeta do magazynu.

2) Ewidencja rozchoddow paliwa:

a) Tankowanie statkow powietrznych:

przed kazdym tankowaniem SP w wydziatach BLSG sprawdzi¢ cigzar wilasciwy
tankowanego paliwa 1 odnotowa¢ w Dzienniku Rozchodu MPS oraz/lub w Dowodzie
wydania;

dokumentem potwierdzajacym wydanie paliwa z cysterny-dystrybutora jest dowdd
wydania lub dziennik rozchodu MPS (zalacznik nr 4.).

b) Rozliczenie zuzycia pl, bl 1 MPS:

tankowanie 1 zuzycie MPS przez statki powietrzne realizujagce misje na zlecenia
Instytucji  Zewnetrznych (np. Agencji FRONTEX, misje refundowane)
ewidencjonuje si¢ na oddzielnych Dowodach Ksiegowych (Dowdd wydania,
Dziennik Rozchodu MPS, Protok6ét Zuzycia itp.) z_dopiskiem okreslajacym
zlecajacego (np. FRONTEX):

rozliczenie MPS pobranych na statek powietrzny odbywa si¢ w cyklu miesiecznym,
w ciggu pieciu dni po zakonczeniu eksploatacji miesigcznej. Osobg odpowiedzialng
za prawidlowe rozliczanie MPS jest osoba prowadzaca gospodarke MPS.

zuzycie paliwa rozlicza si¢ w kilogramach z dokladnoscig do liczb catkowitych,
pozostale materialy rozlicza si¢ z dokladnoscig do jednej dziesiatej (0,1), a sume
zuzycia wynikajaca z normy zuzycia i dodatkéw zaokragla si¢ do liczb catkowitych;

podstawa do rozliczenia paliwa 1 pozostatych MPS pobranych na eksploatacje statku
powietrznego jest zestawienie zuzycia MPS (zalacznik nr 3.);

jednostka ewidencyjng stanéw ilosciowych MPS jest kilogram (kg).

c) Tankowanie statkéw powietrznych resortu Spraw Wewngtrznych oraz Obrony
Narodowe;j:

wymaga zrealizowania czynnos$ci okreslonych w ppkt a 1 b;

tankowanie dorazne statkow powietrznych resortu Spraw Wewngetrznych oraz
Obrony Narodowej, moze si¢ odbywac¢ za zgoda Dyrektora lub Zastepcy Dyrektora
BLSG wiasciwego ds. technicznych lub innej upowaznionej przez niego osoby;
tankowanie dorazne statkow powietrznych resortu Obrony Narodowej, odbywa si¢
na mocy obowigzujacego porozumienia mi¢dzy ministrem wiasciwym do spraw
obrony 1 ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych;

dokumentem potwierdzajacym wydanie paliwa z zasoboéw SG jest wystawiany
oddzielny dowdd wydania (zalacznik nr 10) 1 dziennik rozchodu MPS (zalacznik nr
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d)

UWAGA!

4), do ktorych dotaczony jest odpis orzeczenia laboratoryjnego (Swiadectwo jakosci),
badz jego kserokopia;

rozliczenie pl 1 MPS pomiedzy resortem Spraw Wewnetrznych oraz Obrony
Narodowej odbywa si¢ bezgotowkowo w oparciu o depozyty paliw;

odpis orzeczenia laboratoryjnego wystawia si¢ w kazdym dniu, w ktérym
dokonywana jest kontrola lotniskowa 1 magazynowa.

Sposdb postgpowania z odstojami paliw lotniczych:

odstoje paliwa zlewane z cysterny-dystrybutora podczas wykonywania magazynowej
1 lotniskowej kontroli jakosci paliwa lotniczego podlegaja ewidencjonowaniu
w dzienniku rozchodu - przychodu odstoi paliw lotniczych, (zatagcznik nr 5 lub
zalgcznik nr 6);

dziennik rozchodu - przychodu po podsumowaniu wydanych i1 przyjetych ilosci
paliwa w litrach 1 przeliczeniu na kilogramy stanowi podstawe do przeksiggowania
paliwa w magazynie 1 w ewidencji glownej z pozycji paliwo lotnicze na pozycje
odstoje paliwa lotniczego;

odstoje nalezy przechowywa¢ w miejscu wydzielonym, w opakowaniach

odpowiednio oznakowanych i opisanych, w celu zapobiegania ich ponownemu
wydaniu;

odstoje zlewane przez przeszkolong i upowazniong osobe ze statkow powietrznych
nalezy ewidencjonowac 1 przechowywa¢ w wydzielonym miejscu;

w przypadku braku mozliwo$ci magazynowania 1 transportu odstoi, dopuszcza si¢
przekazywanie odstoi podmiotom zewngtrznym prowadzacym gospodarke tego typu
produktami;

gospodarowanie odstojami w WL 1 WOT :

— odstoje w pierwsze] kolejnosci nalezy zagospodarowa¢ w BLSG lub innych
komorkach organizacyjnych SG,

— jezeli brak jest mozliwosci zagospodarowania odstoi w BLSGlub innych
komorkach organizacyjnych SG, nalezy je utylizowac.

ILOSC PALIWA LOTNICZEGO ZLEWANEGO JAKO ODSTOJ NIE JEST SCISLE
OKRESLONA. ZALEZY BOWIEM OD WARUNKOW PRZECHOWYWANIA
PALIWA I OD STANU TECHNICZNEGO URZADZEN TANKUJACYCH. ODSTOJE
NALEZY ZLEWAC DO CHWILI UZYSKANIA POZYTYWNEGO WYNIKU
BADANIA PALIWA

4. Wykaz gatunkow pl i bl przewidzianych do stosowania w statkach powietrznych.

1) Wykaz gatunkow paliw lotniczych przewidzianych do tankowania statkow powietrznych
Lotnictwa Strazy Granicznej:

benzyna lotnicza do ttokowych silnikéw lotniczych — AVGAS 100LL,

paliwo do turbinowych silnikow lotniczych — F-34, F-35, JET A-1.

2) Dopuszcza si¢ stosowanie innych gatunkéw paliw lotniczych, przewidzianych przez
producenta statku powietrznego, eksploatowanego w Lotnictwie SG.
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3) Wykazy MPS stosowanych w statkach powietrznych Lotnictwa SG zamieszczone s3

we wiasciwej dokumentacji eksploatacyjnej tychze statkow powietrznych.

05-04-00 KONTROLA JAKOSCI PALIW I STACJI PALIW LOTNICZYCH

05-04-01 METODY KONTROLI JAKOSCI PALIW
A. KONTROLA WZROKOWA JAKOSCI PALIWA (dotyczy pl i bl):

A.1 Sprawdzenie przy uzyciu szklanego naczynia:

1.

2.

Probke paliwa nalezy wla¢ do czystego, suchego cylindra szklanego o $rednicy minimum
75 mm lub do kolby stozkowej o poj. 750 cnr’,

Nalezy wykona¢ naczyniem kilka szybkich ruchow okreznych w celu spowodowania ruchu
wirowego paliwa wewnatrz naczynia i obserwowac¢ w $wietle przechodzacym,

. Paliwo jest czyste, jezeli nie zawiera zanieczyszczen mechanicznych 1 wolnej wody, jest

klarowne, nie ma zmienionej barwy, zmetnien 1 zawieszonych kropel wody lub osadu
na dnie naczynia,

Jezeli wolna woda jest niewidoczna na dnie naczynia to w celu sprawdzenia stopnia
zawodnienia paliwa nalezy uzy¢ AZP (wg met. B.1) - (dotyczy pl),

Zezwala si¢ na powtdrne uzycie kolby bez uprzedniego mycia, o ile poprzednia probka
nie zawierala wody.

B. KONTROLA ZAWODNIENIA PALIW (dotyczy pl):

B.1.Oznaczenie zawartosci wody zemulgowanej przy uzyciu AZP.

1.

Zasada oznaczania polega na przesaczeniu 5 cm’ badanego paliwa przez wskaznik
wodoczuly 1 okresleniu ilosci wody zdyspergowanej zawartej w paliwie metodg pordéwnania
wskaznika ze skalg wzorcow oraz na ilosciowej 1 opisowej ocenie stanu zawodnienia paliwa.

. Przebieg oznaczania:

1) AZP, zlozony jest ze specjalnej strzykawki oraz wymiennej kapsutki ze wskaznikiem
wodoczulym, (kapsutki wodoczute przechowywaé nalezy w suchym zamknigtym i
opisanym pojemniku),

2) probke paliwa o objetosci okoto 750 cm® pobraé z pistoletu wydawczego lub odstojnika
dystrybutora lub filtru do czystej 1 suchej kolby,

3) pobrang probke oceni¢ w $wietle przechodzacym, jezeli na dnie lub $ciankach kolby
znajduja si¢ kropelki wody lub krysztatki lodu w postaci odrebnej fazy, nalezy probke
uzna¢ za zawodniong 1 oznaczania nie nalezy wykonywac,

4) kapsultke ze wskaznikiem wodoczulym natozy¢ na koncowke strzykawki i pobrac z kolby
5 cm’ badanego paliwa, wyjaé strzykawke z paliwa i nie zdejmujac kapsulki wciagnaé
okolo 1 cm’ powietrza, celem usuniccia ze wskaznika resztek paliwa, po uptywie okoto
30 sek. porowna¢ zabarwienie wskaznika ze skalg wzorcow,

5) kapsutke wodoczula po kazdej przeprowadzonej pozytywnej kontroli przechowywac
w szczelnym opisanym pojemniku do wykonania nastepnego badania,

6) jako wynik oznaczania poda¢ opisowa (skrét) lub ilosciowa ocene stanu zawodnienia
paliwa zgodnie z tabela nr 1, co najmniej dwoch oznaczen, nie wskazujacych
dostrzegalnych réznic nieuzbrojonym okiem.

Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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Tabela nr 1
Barwa wskaznika Zzae\;alﬁ;;zz;y Opisowa ocena stanu zawodnienia
obrzeze srodek w % paliwa
dy zemulgowanej nie zawiera
., ., 1 wody g ]
z0lta 70lta do 0,0015 (WZNZ)
., . B wystepuja slady wody zemulgowane]
z0lta zielona 0,0015-0,0030 (WSW2Z)
. .. zawiera wode zemulgowang
70lta granatowa powyzej 0,0030 ZW2Z)
zawiera wolng wodg
ranatowa ranatowa wolna woda
g g (ZWW)

B.2. Wykrywanie obecnosci wolnej wody za pomoca chemicznych wskaznikéw obecnosci wody
(dotyczy paliw pl i bl):

Zasada oznaczania polega na stwierdzeniu obecnosci wolnej wody w paliwie na podstawie
zmiany barwy pasty wodoczufle;:

1. Wykonanie oznaczenia polega na naniesieniu na suchej powierzchni listwy pomiarowej
warstwy pasty wodoczulej, nastepnie na zanurzeniu listwy na dnie zbiornika z badanym
paliwem. W przypadku wystgpienia zmiany barwy z niebieskiej na r6zowa, zmierzy¢
dtugos¢ odcinka, na ktorym wystapita zmiana barwy pasty wodo czutlej;

2. Za wynik oznaczania przyja¢ poziom wolnej wody wyznaczony zmiang barwy pasty
wodoczulej naniesionej na listwie pomiarowej. W przypadku, gdy pasta wodoczula
nie zmienia barwy, nalezy przyjaé, ze w zbiorniku nie wystepuje wolna woda.

UWAGA!

BADANIE ZAWARTOSCI WODY ORAZ ZANIECZYSZCZEN STALYCH
W PALIWIE (AZP I ACP) NALEZY WYKONAC PO KAZDYM
NAPELNIENIU/DOTANKOWANIU CYSTERNY - DYSTRYBUTORA.

B.3.Zapach paliwa i kolor (dotyczy pl i bl).

Zauwazalna zmiana zapachu, wymaga przeprowadzenia dodatkowej kontroli, poniewaz moze
to oznacza¢ zanieczyszczenie paliwa innymi produktami. Benzyny lotnicze s3 barwione na
odpowiednie kolory w celu ustalenia ich gatunkow. Odstgpstwo od tych kolorow wymaga
przeprowadzenia dodatkowych sprawdzen 1 wyjasnien.

UWAGA!
ZABRANIA SIE WDYCHANIA OPAROW PALIW LOTNICZYCH
B.4.0Oznaczanie zawarto$ci zanieczyszczen mechanicznych i skladu granulometrycznego
zanieczyszczen mechanicznych metoda polowa (dotyczy pl).

1. Oznaczanie zawarto$ci zanieczyszczen mechanicznych 1 sktadu granulometrycznego
zanieczyszczen mechanicznych przy uzyciu ACP:

Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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1)

2)

Zasada oznaczania polega na przesaczeniu 5 dm’ badanego paliwa przez saczek
membranowy z zastosowaniem analizatora czystosci paliw (ACP lub ACP-2 o nominalne;j
srednicy oczek 0,45 um (do ACP) lub 0,8 pm (do ACP-2) 1 pordwnaniu wygladu saczka
zZ wzorcami zawartosci zanieczyszczen mechanicznych oraz wzorcami skladu
granulometrycznego.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych urzadzen do oznaczania zawartos$ci zanieczyszczen
mechanicznych 1 skfadu granulometrycznego statych ciat obcych metoda polowa,
umozliwiajgcych uzyskanie, co najmniej takiej doktadnosci pomiaru jak z zastosowaniem
ACP lub ACP-2.

2. Przebieg oznaczania:

)

2)

3)

4)

Przygotowanie:

a) wkilad filtracyjny przygotowa¢ w nastgpujacy sposob: podstawke i pokrywe wktadu
umy¢ w cieplej wodzie z dodatkiem detergentu, nastgpnie przeptukaé kolejno
w wodzie biezacej, wodzie destylowanej 1 alkoholu izopropylowym lub etylowym;
osuszy¢ w temperaturze nie wyzszej niz 90 °C w suszarce lub strumieniu powietrza;
na wysuszong podstawke od strony uzebrowania potozy¢ podkiladke (uzywajac
pincety), a na nig saczek membranowy; podstawke przykry¢ pokrywsa, otwory
zabezpieczy¢ koreczkami plastikowymi 1 umie$ci¢ wklad w pojemniku ochronnym
lub torebce foliowe;,

b) ACP przygotowa¢ w nastepujacy sposob: wyjac aparat z walizki 1 wzrokowo ocenié
stan czystosci poszczegdlnych elementéw; w przypadku stwierdzenia widocznych
sladow zabrudzenia, czgsci sktadowe analizatora przemy¢ benzyng nieetylizowang i
osuszy¢; w gniezdzie pompki ttoczkowej (takie gniazdo nie wystgpuje w analizatorze
ACP-2) umiesci¢ sagczek membranowy; saczek ten moze by¢ uzywany wielokrotnie;
z pojemnika ochronnego wyja¢ wczesniej przygotowany wklad filtracyjny, usungé z
niego koreczki plastikowe 1 umiesci¢ w obudowie, zwracajac przy tym uwage, aby
saczek membranowy zwrdcony byt w kierunku zaworu analizatora.

Wykonanie oznaczania:

a) w celu pobrania probki odkreci¢ tubus pistoletu wydawczego i1 przemy¢ pistolet
wydajac z niego okolo 10 dm’ paliwa do osobnego naczynia; ACP podlaczyé do
pistoletu wydawczego poprzez reduktor, wlaczy¢ pistolet wydawczy 1 przeptukac
analizator przepuszczajac, co najmniej 1 dm’ badanego paliwa; w przypadku
stwierdzenia jakichkolwiek nieszczelnoSci analizatora, nalezy je usungé przed
wykonaniem oznaczania;

b) nastepnie przestawi¢ zawor ACP i przefiltrowa¢ 5 dm’® badanego paliwa;

c) zamkng¢ doptyw paliwa; usung¢ resztki paliwa przy uzyciu pompki wykonujac kilka
ruchow tloczkiem;

d) rozkreci¢ obudowe wkiadu filtracyjnego, wyja¢ wkiad filtracyjny 1 zabezpieczy¢
go koreczkami plastikowymi.

W  przypadku ACP-2 nalezy dodatkowo przygotowa¢ naczynia pomiarowe

umozliwiajace odmierzenie objetosci 1 dm® i 5 dm”.

W przypadku stosowania innych analizatorow polowych, o dokladnosci pomiaru
nie nizszej niz ACP lub ACP-2, proces przygotowania analizatora i1 jego obstugi
realizowac zgodnie z zaleceniami producenta.

Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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C.1. Ocena zawartoSci zanieczyszczen stalych:

1.

Otworzy¢ wktad filtracyjny z pobrang probka zanieczyszczen mechanicznych 1 poréwnaé
zabarwienie saczka z wzorcami zawartosci zanieczyszczen mechanicznych. Z trzech odcieni
skali barw nalezy wybra¢ odcien najbardziej zblizony do barwy saczka i ustali¢ symbol
wzorca, ktdrego natezenie barwy jest najblizsze natezeniu barwy saczka.

Za wynik oznaczania zawarto$ci zanieczyszczen mechanicznych nalezy przyja¢ symbol
barwy 1 numer wzorca zawarto$ci zanieczyszczen mechanicznych paliw lotniczych
(np. A-2).

Za wynik oznaczania sktadu granulometrycznego zanieczyszczen mechanicznych nalezy
przyjac¢ symbol literowy wzorca skladu granulometrycznego (np. C).

. Wynik koncowy oznaczania nalezy poda¢ w nastepujacej kolejnosci:

1) symbol barwy i numer wzorca zawartosci zanieczyszczen mechanicznych,
2) symbol literowy wzorca sktadu granulometrycznego zanieczyszczen mechanicznych.

PRZYKLAD:
Wynik oznaczania: A-2C

Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen mechanicznych metoda polowg z zastosowaniem
analizatora czystosci paliw 1 nomogramu - polega na okresleniu zawartosci zanieczyszczen
mechanicznych 1 sktadu granulometrycznych zanieczyszczen mechanicznych wedtug ust. 1,
a nastgpnie odczytaniu z nomogramu warto$ci zawartosci zanieczyszczen mechanicznych
(Tabela nr 2). Wielko$¢ zanieczyszczen stalych, wieksza niz 0,25 mg/l, wymaga natychmiastowego
ustalenia przyczyny tego stanu 1 wykonania czynnos$ci zmniejszajacych ilo$¢ zanieczyszczen.

UWAGA!

WSTRZYMAC TANKOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH PALIWEM,
KTOREGO ZANIECZYSZCZENIA WYNOSZA 1mg/l. BADANIE ZAWARTOSCI
ZANIECZYSZCZEN STALYCH W PALIWIE NALEZY PRZEPROWADZAC PO
KAZDORAZOWYM PRZYGOTOWANIU PARTII PALIWA DO TANKOWANIA
Z. POJAZDU CYSTERNY/ZBIORNIKA MAGAZYNOWEGO (DO WYDAWANIA
PALIWA NA STATKI POWIETRZNE).

Miejsce celowo pozostawione puste

Data Wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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Tabela nr 2

05-04-02 KONTROLA ODBIORU PALIWA - DOSTAWA CYSTERNA
SAMOCHODOWA (dotyczy pli bl).

1. Oplombowanie cysterny:
1) w przypadku transportu paliw cysternami SG strona odpowiedzialna za nadanie transportu
kazdorazowo plombuje wlewy, zawory, konce przewodow oraz ich potaczenia,
2) fakt oplombowania odnotowuje si¢ w dokumencie przewozowym,
3) w przypadku transportu paliw cysternami firm zewn¢trznych sprawdzi¢, czy nie s3
naruszone plomby na wlewach, zaworach, koncach przewodoéw oraz na ich polaczeniach.
2. Oznakowanie gatunku paliwa w cysternie:
Sprawdzi¢ oznakowanie gatunku paliwa 1 jego zgodnos¢ z listem przewozowym.

3. Orzeczenie laboratoryjne (Swiadectwo jakoSci), Karta Charakterystyki:

1) sprawdzi¢ zgodno$¢ dostarczonego paliwa z zamowieniem,

2) sprawdzi¢ zapisy w orzeczeniu laboratoryjnym lub §wiadectwie jakos$ci paliwa, dotyczace
okresu waznosci 1 daty produkeji paliwa,

3) sprawdzi¢ zgodno$¢ Karty Charakterystyki z produktem dostawy.

Data Wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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Ilos¢ paliwa:

Sprawdzi¢ ilos¢ paliwa w kazdej autocysternie 1 czy jego sumaryczna ilo$¢ jest zgodna
z zamdwieniem.

5. Wzrokowa kontrola jakoSci paliwa:

Jezeli zawarto$¢ wody 1 zanieczyszczenia state sg wigksze od okreslonych dla podanych w

punkcie 6 1 7 stopni, nalezy pobra¢ drugg probke po uplywie 20 minut i ponownie ustali¢

stopien czystosci. Jezeli wyniki trzeciej kontroli przeprowadzonej po kolejnych 20 minutach
wykaza, 1z zawarto$¢ wody 1 zanieczyszczenia stale sg wieksze od okreslonych dla nizej
podanych stopni, paliwa nie nalezy przyjmowac.

6. Stopnie zawartoSci mikrozanieczyszczen stalych cial obcych paliwa:

1) Stopien 1 — paliwo czyste — brak jest w nim zawieszonych czasteczek, osadu, barwnika,
korozji lub innych czasteczek zanieczyszczen statych.

2) Stopien 2 — w paliwie mogg wystepowaé drobne zanieczyszczenia. Probka zawiera kilka
drobnych 1 §redniej wielkoS$ci czasteczek zanieczyszczen statych.

3) Stopien 3 — w paliwie wystepuja drobne stale czastki, wyraznie widoczne w catej objetosci
paliwa lub osadzone na dnie.

4) Stopien 4 — paliwo brudne — wystgpuje w nim duza liczba czastek powodujacych zmiang
koloru paliwa lub osiadajacych na dnie.

7. Ocena stopnia zanieczyszczenia paliwa woda (zawodnienia):

1) Stopien A — paliwo czyste — probka jest przezroczysta niezaleznie od jej koloru, nie jest
metna 1 nie zawiera wolnej wody.

2) Stopien B — paliwo metne — stan bedacy wynikiem istnienia wody zemulgowanej
(rozproszonej) w calej objetosci probki. Stan taki jest stanem przejsciowym i1 spowodowany
jest obnizeniem si¢ temperatury.

3) Stopien C — paliwo mocno mg¢tne — spowodowane jest to ilo$cig niewielkich kropel wody
rozproszonych w prébce paliwa powodujacych stan polprzezroczysty lub calkowicie
nieprzezroczysty.

4) Stopien D — paliwo zawodnione — charakterystyczng cechg tego stanu jest wystepowanie
wolnej wody poczawszy od kropel do jej znacznej ilosci znajdujacej si¢ na dnie pojemnika
z probka paliwa.

8. Gestos¢ paliwa:
Przeprowadzi¢ kontrolg gestosci paliwa za pomocg termoaerometru lub miernika cyfrowego.
9. Oslony zabezpieczajace glowice elastycznych przewodow paliwowych:

Przed podlaczeniem kazdego przewodu sprawdzi¢ czy ich koncowki sa zabezpieczone

ostonami 1 czy nie s3 zanieczyszczone, jezeli ktorakolwiek koncowka jest zanieczyszczona

nalezy ja oczysci¢ przed rozpoczeciem przepompowywania paliwa lub dokona¢ wymiany
zanieczyszczonego przewodu na czysty.
10. Przewody uziemiajace:

Przed podiaczeniem przewodow paliwowych cysterny do zbiornika magazynowego, nalezy je

polaczy¢ przewodem uziemiajacym.
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11. Dokumenty dostawcze:

Do kazdej dostawy powinno by¢ dolaczone orzeczenie laboratoryjne dopuszczajace paliwo
lotnicze do tankowania statkdOw powietrznych podpisane przez upowaznionego kontrolera,
zawierajace co najmniej nastepujace dane:

1) gatunek paliwa, gestos¢, temperaturg, numer partii paliwa nadanej przez producenta, date
1 godzine napetiania autocysterny,

2) wiasnos$ci produktu potwierdzajace jego zgodnos¢ z odpowiednig norma.

05-04-03 KONTROLA PALIW LOTNICZYCH NA POSZCZEGOLNYCH ETAPACH
DYSTRYBUCJI

1. Stacja paliw, zbiornik magazynowy

1) Wykonanie kontroli jakosci i ilo$ci paliw nalezy odnotowa¢ w arkuszu ewidencji kontroli
jakosci paliwa (zafacznik nr 7). Kontrole ilosci paliwa (kontrola ilosciowa) nalezy wykonaé
nie rzadziej niz raz w miesigcu.

2) Zakres wymagan 1 metod badan.

Tabela nr 3
Lp. Wymagania Metody Uwagi
badan
obecnos¢ stalych ciat obcych 1 wolnej| . . po 20 min. odstaniu
1. \ . nie zawiera A.l .
wody w probkach paliw paliwa, wzrokowo
2. |obecnos¢ wolnej wody w paliwie nie zawiera B.1 po 20 min. odstaniu
paliwa, wzrokowo
3. |zawarto§¢ wody zemulgowane] w
paliwie, w %, nie wigcej niz :
-W pojedynczej pr()bce 0.0030 B.1 wzorce do AZP
-$rednia probka 0,0015 *)

*) Przekroczenie wymagan S$redniej zawarto$ci zemulgowane] wody w paliwie nie stanowi
podstawy do wstrzymania dystrybucji paliwa, jest natomiast informacja, ze w systemie
dystrybucji nalezy wykona¢ dzialania zmierzajace do poprawy efektywnosci jego dzialania, np.
czyszczenia zbiornikow, wymiany wktadow filtracyjnych, itp.

UWAGA!

DOPUSZCZA SIE KONTROLE ZAWARTOSCI WODY W PALIWIE LUB TEZ STANU
ILOSCIOWEGO NA PODSTAWIE WSKAZAN URZADZEN ELEKTRONICZNYCH
SYSTEMU POMIARU STACJI PALIW, JEZELI JEST ONA WYPOSAZONA W TAKI
SYSTEM.
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2. Magazynowa kontrola czystoSci paliw
Tabela nr 4
Lp.| Miejsce pobierania probki | Metody badan Czestotliwosé Uwagi
badan
1. | Cysterny, ktorymi paliwo jest Al po 20 min. odstania
y Yy, Ktorymi p B.1 )
dostarczane do magazynu : kazda cysterna po
MPS. B.3 zlaniu odstoju
2. | Zbiornik magazynowy w elektrotmczny w przypadku braku
czasie przechowywania morsliireirrlll ui systemu
paliwa Kontroli stgac'i kazdy zbiornik nie| elektronicznego
aliw ! rzadziej niz raz w | Nadzoru wykona¢
p miesiacu czynno$ci wg met.
A.1 oraz B.2
. Al
3. | Zbiornik magazynowy do B 1 w przypadku
wydawania paliwa na statki B. 5 kontroli za pomoca
powietrzne ) Przed systemu
wydawaniem elektronicznego
paliwa na statki nadzoru nie
powietrzne wykonuje si¢
czynnosci wg met.
B.2
4. | Cysterna-dystrybutor
przystosowana do wydawania
paliwa na statki powietrzne w
przypadku przechowywania
paliwa g} po 20 min. odstania
e 7z odstojnika zbiornika ' *) jezeli zbiornik jest
wyposazony w
g} Kazda cysterna — urzadzenie do
e 7 odstojnika filtra ' dystrybutor nie wykonywania ACP.
¢ dziei niz raz Kontrolg przeprowadzaé
WSLepnego fzadzie) niz w nie rzadziej niz raz w
oczyszczania Al miesiacu miesiacu.
e 7 odstojnika filtra
0CZySzCzajaco- Al
odwadniajgcego B.1
e zpistoletu B.4*
wydawczego
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1) Dopuszczalne stopnie zanieczyszczen paliwa lotniczego w zbiorniku magazynowym:

a) Po przeprowadzeniu kontroli jakosci paliwa, paliwo powinno posiada¢ nastepujace
stopnie czystosci:

— stopien 1 — dla zanieczyszczenia ciatami statymi, ustalony wg metody B.4,

— stopien 2 — dla zanieczyszczen woda, ustalony wg metody B.1.

b) Jezeli czysto$¢ paliwa w pierwszej probce byla gorsza od okreslonych dla ww. stopni
czystosci, to powtdrzy¢ kontrole az do uzyskania wymaganych stopni czystosci. Jezeli
nie przyniesie to skutku, nalezy wylaczy¢ zbiornik z eksploatacji, zachowa¢ probki
a nastgpnie ustali¢ przyczyne zanieczyszczenia. Wyniki wpisa¢ do arkusza ewidencji
kontroli jakos$ci paliwa (zalacznik nr 7) 1 przechowywac nie krocej niz 1 rok.

2) Kontrola przewoddéw uziemiajacych i ich zaciskow - cysterny dystrybutora i zbiornika
magazynowego naziemnego.

Po rozwinigciu przewoddw uziemiajacych sprawdzi¢ wzrokowo czy nie ma on peknietych
splotow 1 czy jest wlasciwie polaczony pomiedzy zaciskiem przewodu a rama pojazdu.
Co miesigc przeprowadzi¢ kontrolg cigglosci tych przewodoéw. Sprawdzenie przewodow
uziemiajgcych odnotowaé w arkuszu ewidencji kontroli jakosci paliwa.

3) Czystos¢ studzienek nazbiornikowych 1 zlewczych.

Studzienki nazbiornikowe 1 zlewcze nalezy utrzymywa¢ w stanie suchym 1 czystym.
Sprawdzenie ich stanu przeprowadza¢ raz w miesigcu 1 odnotowywaé w arkuszu ewidencji
kontroli jako$ci paliwa. Archiwizacja arkuszy ewidencji kontroli jakosci paliwa powinna
by¢ zgodna z ,,Jednolitym rzeczowym wykazem akt” obowigzujagcym w Strazy Graniczne;.

Miejsce celowo pozostawione puste

Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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3. Lotniskowa kontrola czystosci paliw
Tabela nr 5

Zakres lotniskowej kontroli czysto$ci paliw w cysternach - dystrybutorach:

Czestotliwos¢ badan

Uwagi

. . . . R Metody
Lp. Miejsce pobierania probki badan
1. | Cysterna dystrybutor
przystosowana do wydawania
paliwa na ptaszczyzne postoju
statkow powietrznych
1.1. | e zodstojnika zbiornika Al
cysterny B.1
1.2. | o 7z odstojnika filtra wstepnego Al
oczyszczania B.1
1.3. | e zodstojnika filtra Al
0CZySzCZzajaco- B.1
odwadniajacego
14| ¢ 7 pistoletu wydawczego g}
B.4°

z cysterny dystrybutora
po przybyciu na
plaszczyzng postoju
statkow powietrznych
przed ich tankowaniem

z cysterny-dystrybutora
wyposazone] w filtr po
przybyciu na plaszczyzne
postoju statkow
powietrznych przed ich
tankowaniem

z cysterny-dystrybutora
wyposazone] w filtr
0CZySzCzajgco-
odwadniajacy

z cysterny-dystrybutora
po przybyciu na
plaszczyzng postoju
statkow powietrznych
przed ich tankowaniem

po 20 min. odstania
i zlaniu odstoju

po 20 min. odstania
i zlaniu odstoju

po 20 min. odstania
i zlaniu odstoju

po 20 min. odstania
i zlaniu odstoju’)
B.4 nalezy wykona¢
po dotankowaniu
paliwa do zbiornika
cysterny i nie
rzadziej niz raz
W miesigcu oraz
na kazde zadanie
personelu
tankujacego

1) Kontrole lotniskowa przeprowadza si¢ w nastepujacy sposob:

a) kontrolg lotniskowa paliw przeprowadza si¢ na ptaszczyznie postoju statku powietrznego
lub w innym wyznaczonym do tego miejscu bezposrednio przed tankowaniem, przez
osobe przeszkolong, ktora potwierdza podpisem wyniki kontroli odnotowywane
w odpisie orzeczenia laboratoryjnego na paliwo wydawane do statku powietrznego,
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b) saczki z kontroli czystosci paliwa wg metody B.4 przechowywaé do nastepnej kontroli
w opisanych szczelnych pojemnikach; kontrole wg metod B.1 1 B.4 przeprowadzaé
po uprzednim stwierdzeniu, ze paliwo odpowiada wymaganiom wg metody A.1,

c) zabrania si¢ dotankowywania autocysterny - dystrybutora po lotniskowej kontroli
czystosci, a przed tankowaniem statku powietrznego,

d) kontroli czystosci podlega paliwo w tych cysternach-dystrybutorach, przy pomocy,
ktorych w danym dniu bedg tankowane statki powietrzne,

e) w przypadku tankowania statku powietrznego spoza SG odpis orzeczenia laboratoryjnego
wystawia si¢ w kazdym dniu, w ktorym dokonywana jest kontrola lotniskowa 1
magazynowa.

2) Rodzaje 1 czas przechowywania probek kontrolnych paliwa lotniczego:
a) probki z dostaw - przechowywac do czasu wydania calej ilosci danej dostawy,

b) probki pobieranych bezposrednio przed tankowaniem ze statkow powietrznych
wykonujacych loty zagraniczne, przechowywac przez okres nie krotszy niz 24 godziny,
liczac od czasu planowanego ladowania,

c) z instalacji paliwowej statku powietrznego - do nastgpnego tankowania statku
powietrznego.

3) Probki kontrolne paliw lotniczych nalezy przechowywaé w pomieszczeniu niedostgpnym
dla 0séb postronnych, w zamykanej szafie metalowej lub przeszklone;.

UWAGA!

DO POBIERANIA I PRZECHOWYWANIA PROBEK KONTROLNYCH, STOSUJE
SIE ZAMYKANE, PRZEiROCZYSTE, PRZYSTOSOWANE DO TEGO CELU
POJEMNIKI SZKLANE O POJEMNOSCI OKOLO 1 LITRA.

4. Oznakowanie probek kontrolnych
Kazdg probke kontrolng paliwa lotniczego nalezy przechowywa¢ w szklanym, zamykanym
naczyniu z umieszczonym na nim opisem (zatgcznik nr 1) zawierajacym nastepujace dane:
1) nazwa Wydziatu BLSG,
2) rodzaj 1 gatunek paliwa,
3) miejscowos$¢ 1 miejsce pobrania probki paliwa,
4) nazwa 1 numer identyfikacyjny urzadzenia, z ktérego pobrano probke,
5) data pobrania probki,
6) nazwisko 1imi¢ pobierajacego probke,
7) podpis pracownika pobierajacego probke,
8) numer naczynia.

5. Dokumentacja sprzetu oraz kontrola jakoSci paliw lotniczych

Dokumentacje sprzgtu oraz kontroli jakosci paliw lotniczych nalezy prowadzi¢ przejrzyscie
1 czytelnie, odzwierciedlajac wykonane faktycznie czynnosci kontrolne.

6. Dokonywanie kontroli i odnotowywanie jej wynikow
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1) Wyniki kontroli paliwa lotniczego oraz wykonywanych prac na urzadzeniach wchodzacych
w sklad bazy paliw lotniczych s3 dokumentowane na drukach zatgczonych do niniejszej
instrukcji w formie zatgcznikow.

2) Dokumentacja wykonania czynnos$ci zwigzanych z kontrolg jakosci paliw lotniczych
1 tankowaniem statkow powietrznych jest przechowywana przez czas nie krotszy niz 2 lata
liczac od daty jej wykonania.

3) Wyniki kontroli jakosci paliwa sa wpisywane do dokumentow zgodnie z trescig
zamieszczong w zalacznikach do IKP.

4) Wyniki kontroli jakosci paliwa lotniczego, przed tankowaniem statku powietrznego nalezy
przedstawi¢ dowodcy statku powietrznego, na jego zadanie, lub wyznaczonemu przez niego
cztonkowi zatogi.

5) Przeprowadzone kontrole oraz wyniki kontroli jakosci paliw 1 wyposazenia stacji paliw
lotniczych odnotowaé w:

a) arkuszu ewidencji kontroli jakoS$ci paliw (zalacznik nr 7);

b) odpisie orzeczenia laboratoryjnego (patrz ust. 3 pkt 1 ppkt e) - wzér w zalagczniku
(zalacznik nr 2).

05-04-04 PRZYGOTOWANIE PALIW DO EKSPLOATACJI W SMIGLOWCACH:
PZL-KANIA, W-3, W-3A ORAZ SAMOLOTACH PZL M-28 W OKRESIE
WYSTEPOWANIA TEMPERATUR PONIZEJ +5°C

1. Postanowienia ogolne.

1) Przedmiotem niniejszego opracowania sa postanowienia majace na celu przygotowanie
do eksploatacji paliwa lotniczego do turbinowych silnikow lotniczych przeznaczonych dla
statkow powietrznych: PZL-Kania, W-3, W-3A, M-28 w okresie wystgpowania temperatur
ponizej +5°C.

2) Opracowanie obowigzuje w Lotnictwie SG. Bezposrednia odpowiedzialno$¢ za
przestrzeganie postanowien niniejszego opracowania ponoszg prowadzacy gospodarke MPS
odpowiedzialni za gospodarowanie 1 zaopatrywanie w paliwa statkow powietrznych.
Odpowiedzialnos$¢ z tytutu nadzoru ponosza odpowiednio:

— w1 WL - Zastepca Naczelnika,
— w pozostatych WL - Kierownik Sekcji Techniczne;,
— w WOT - Ekspert.

JEZELI SILNIKI SAMOLOTU M-28 ,SKYTRUCK” WYPOSAZONE SA
W PODGRZEWACZE PALIWA NIE MA POTRZEBY MIESZANIA PALIWA
Z. DODATKIEM PRZECIWKRYSTALICZNYM.

3) Mieszanie dodatku przeciwkrystalicznego z paliwem lotniczym odbywa si¢ za pomocg
urzadzen dawkujacych zainstalowanych w wezlach dystrybucyjnych stacji paliw lub cystern
— dystrybutorow. W przypadku koniecznosci zastosowania dodatku warto$¢ zadanej dawki
dozowanego dodatku przeciwkrystalicznego nalezy sprawdzi¢ kazdorazowo przed kazdym
tankowaniem statku powietrznego poprzez napetnienie cylindra pomiarowego w instalacji
dawkujace; dodatek przeciwkrystaliczny 1 porownanie ilosci dodawanego S$rodka
przeciwkrystalicznego do iloSci wydawanego paliwa. Ponadto w celu wyeliminowania
wadliwego dziatania urzadzenia dozujacego minimum raz w miesigcu dokona¢ kontroli
wlasciwej zawartosci dodatku w paliwie poprzez badanie paliwa refraktometrem.
Wykonanie kontroli nalezy zaznaczy¢ w ,,arkuszu ewidencji kontroli jakosci paliwa”.
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4) Procedura tankowania paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym powinna odbywac si¢
za pomocg dystrybutoréw paliw wyposazonych w urzadzenie dawkujace w/w dodatek
zgodnie z instrukcja tankowania znajdujacych si¢ na wyposazeniu urzadzenia.

5) Procedura badania paliwa zatankowanego do instalacji statku powietrznego na zawartos¢
dodatku przeciwkrystalicznego nalezy wykonywac¢ zgodnie z instrukcja urzadzenia, ktorym
wykonujemy w/w badanie.

. Przygotowanie paliw do eksploatacji przy temperaturze otoczenia ponizej 0°C.

1) Paliwo w zbiorniku naziemnym (cysterna-dystrybutor, cysterna-przyczepa) odpowiadajace
wymaganiom normy przedmiotowej nalezy sprawdzi¢ na zawarto$¢ wody. W przypadku
stwierdzenia sladow wody czynnosci (odwodnienia — zlewania odstoi) nalezy powtarzaé, az
do uzyskania negatywnego wyniku.

2) Po odwodnieniu paliwa zbiornik naziemny pozostawi¢ na powietrzu do wymrozenia.
Wymrozenie polega na obnizeniu temperatury paliwa z wykorzystaniem temperatury
otoczenia, az wymrazane paliwo osiggnie temperatur¢ nie wyzsza niz 5+7°C od temperatury
otaczajacego powietrza. Po wymrozeniu paliwa 1 stwierdzeniu, ze temperatura jego nie jest
wyzsza od temperatury otoczenia o wigcej niz 7°C, nalezy sprawdzi¢ ponownie czystos¢
paliwa.

. Sprawdzanie czystosci paliwa po wymrozeniu.

1) W przypadku, gdy paliwo po wymrozeniu ma temperatur¢ powyzej 0°C nalezy wykonac
oznaczanie na zawarto$¢ wody. W przypadku stwierdzenia wody wolnej lub rozproszone;j
nalezy kilkakrotnie zla¢ odstdj ze zbiornika wymrazalnikowego naziemnego, az do uzyskania
negatywnego wyniku.

2) W przypadku, gdy paliwo po wymrozeniu ma temperatur¢ ujemng (ponizej 0°C), pobrac
probke paliwa ze zbiornika naziemnego do kolby stozkowej o poj. 750 cm’ 1 sprawdzi¢, czy
nie zawiera wody lub krysztatkow lodu.

. Ilos¢ wprowadzonego do paliwa dodatku przeciwkrystalicznego.

W okresie zimowym przy temperaturach ponizej 5°C do paliwa nalezy dodawa¢ dodatek
przeciwkrystaliczny w ilosci 0,10 % - 0,15 % (v/v) objetosciowych czyli 1,0 dm® - 1,5 dm’
dodatku przeciwkrystalicznego na 1000 dm’ wymrozonego paliwa.

. Mieszanie paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym.

Mieszanie paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym jest realiowane wylacznie przez
wykorzystanie dozownika cysterny-dystrybutora lub lotniskowej stacji paliw, bezposrednio
w trakcie tankowania SP.

. Mieszanie mechaniczne paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym.(w razie uszkodzenia

dozownika).

1) W przypadku braku mozliwosci tankowania przy uzyciu dystrybutora wyposazonego
w urzadzenia do mieszania paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym, nalezy zastosowac si¢
do procedury opisanej ponize;.

2) Proces mieszania paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym nalezy przeprowadzaé
dwuetapowo.

. Proces mieszania paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym polega na:

1) Przygotowanie mieszaniny wstgpnej 1 wlasciwej paliwa.

Przygotowanie mieszaniny wstgpnej z dodatkiem przeciwkrystalicznym polega
na sporzadzeniu mieszaniny paliwa z obliczong na calg ilos¢ paliwa w zbiorniku iloscig
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3)

4)
S)

6)

dodatku przeciwkrystalicznego w specjalnie przygotowanej cysternie-dystrybutorze.
W mieszaninie wstgpnej stezenie dodatku przeciwkrystalicznego nie moze przekracza¢ 5 %
objetosciowo (50 demr’ - na 1000 litrow - paliwa);

Przygotowanie mieszaniny wlasciwej paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym:

a) przygotowanie mieszaniny wilasciwej paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym
sporzadza si¢ w zbiornikach naziemnych (moga by¢ w tym celu wykorzystane cysterny -
przyczepy o duzej pojemnos$ci np: CP - 11), po uprzednim wymrozeniu 1 sprawdzeniu
paliwa wedlug metody A.1, B.1;

b) przygotowang mieszaning wstepng paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym
w cysternie-dystrybutorze przepompowuje si¢ do zbiornika naziemnego przy uzyciu
wezy ttocznych, wktadajac je mozliwie najdalej od wlazu. Waz ssacy wlozy¢ przez wilaz
gorny, zanurzajac go nie glebiej jak do potowy wysokosci paliwa, przy czym koncowki
wezy powinny si¢ znalez¢ w mozliwie najwigkszej odleglosci od siebie. Wlaz zbiornika
cysterny-dystrybutora (cysterny-przyczepy) przymkna¢, a catos¢ wlazu nakry¢ oponcza
w celu uniemozliwienia dostania si¢ $niegu, szronu lub wody do zbiornika;

c) ustawi¢ wezet rozdzielczy cysterny-dystrybutora na wydanie paliwa 1 calg 1lo§¢ wstepne;j
mieszaniny paliwa przepompowa¢ do zbiornika naziemnego cysterny-przyczepy.
Mieszanie prowadzi¢ tak dlugo, az cata ilo$¢ paliwa zostanie przepompowana
dwukrotnie. Po zakonczeniu mieszania z najnizszej cze$ci zbiornika pobraé probke
paliwa o objetosci 300-400 cm’ do kolby stozkowej o pojemnosci 750 cm?® i obserwowaé
w $wietle przechodzacym po wprawieniu w ruch wirowy probki paliwa sprawdzajac czy
mieszanina jest klarowna, przezroczysta 1 nie zawiera zanieczyszczen mechanicznych.

Probke z pobrang mieszaning po opisaniu przechowywa¢ do czasu wprowadzenia

nastepnego mieszania dodatku przeciwkrystalicznego z paliwem lub do czasu wyczerpania
mieszaniny.

Z wykonanych czynnosci mieszania sporzadzi¢ protokot zmieszania paliwa z dodatkiem

przeciwkrystalicznym (wzor w zalaczniku).

Dokona¢ kontroli wilasciwej zawartosci dodatku w paliwie poprzez badanie paliwa
refraktometrem.

Punkty 3, 4 1 5 stosowac tylko w przypadku mieszania mechanicznego paliwa z dodatkiem
przeciwkrystalicznym.

8. Zasady eksploatacji paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym:

1)

2)
3)

4)

S)

Paliwo z dodatkiem przeciwkrystalicznym nalezy zuzy¢ w ciggu 30 dni liczac od daty
zmieszania. Po tym okresie paliwo mozna przeznaczy¢ paliwo do dalszej eksploatacji
w warunkach zimowych po wykonaniu dodatkowych badan na oznaczenie zawartos$ci
dodatku przeciwkrystalicznego (np. refraktometrem), jezeli oznaczona zawarto$¢ dodatku
przeciwkrystalicznego jest nie nizsza niz 0,10 % (v/v) 1 nie wyzsza niz 0,15%. Waznos¢
dodatkowego badania wynosi 10 dni.

Dodatek powinien by¢ wprowadzony do paliwa odwodnionego.

Dodatek, ani jego stezone roztwory w paliwie nie moga by¢ wprowadzane bezposrednio
do zbiornikéw statku powietrznego. Postepowanie takie grozi zniszczeniem uszczelek lub
gumowych zbiornikow.

W okresie wystgpowania temperatur ponizej 0°C nie zezwala si¢ mieszanie paliw
lotniczych, przechowywanych w transporcie nalewczym nie bedacym w uzytku biezagcym.
W przypadku niesprawnosci dozownika dopuszcza si¢ mieszanie mechaniczne.
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6) Podczas eksploatacji paliwa z dodatkiem przeciwkrystalicznym nalezy przestrzega¢ zasady
,,pelnych zbiornikéw”, co oznacza, ze bezposrednio po zakonczeniu lotu nalezy zatankowac
paliwem zbiorniki gtéwne 1 dodatkowe.

9. Bezpieczenstwo i higien¢ pracy ze Srodkiem przeciwkrystalicznym okresla jego karta

charakterystyki.

05-04-05 SPOSOBY NALICZANIA UBYTKOW NATURALNYCH PALIW

LOTNICZYCH

Przez pojecie "ubytki naturalne" nalezy rozumie¢ zmniejszenie si¢ ilosci produktu w zwigzku
z jego charakterystycznymi wilasciwosciami fizycznymi (np. parowania) badz tez na skutek
nieuniknionych strat manipulacyjnych.

Normy ubytkéw naturalnych nie majg zastosowania do MPS przyjmowanych 1 wydawanych
w oryginalnych opakowaniach dostawcy.

Ubytki naturalne powstale w czasie przechowywania oraz przyjmowania i wydawania MPS
spisuje si¢ raz w roku przy ustalaniu stanéw na dzien 30 listopada danego roku.

Przy ustalaniu wielko$ci dopuszczalnych ubytkoéw naturalnych stosuje si¢ podziat na okres letni
1zimowy. Ustala si¢ okres letni od 1 kwietnia do 30 wrzesnia oraz okres zimowy
od 1 pazdziernika do 31 marca.

Normatywne ubytki naturalne naliczaja w Wydzialach funkcjonariusze sprawujacy nadzor nad
prowadzeniem gospodarki MPS w tych Wydziatach (Rozdzial 05-04-04 pkt 1 ppkt2).

Podstawe do spisywania z ewidencji rzeczywistych ubytkow naturalnych stanowi protokot
ubytkow sporzadzony przez komisje, powotang przez Dyrektora lub Zast¢gpce Dyrektora
BLSG.

Protokot ubytkdéw zatwierdza Dyrektor lub Zastgpca Dyrektora BLSG.

W celu obliczenia normatywnego ubytku naturalnego produktu przechowywanego
w zbiornikach mnozy si¢ warto$¢ liczbowa odpowiedniej normy (punkt 13 tabele a-e,) przez
swobodng powierzchni¢ parowania zbiornika oraz przez liczb¢ miesiecy, w ciggu ktorych
produkt byt przechowywany w danym zbiorniku, wedlug wzoru:

U=SxExN
gdzie:
U - normatywny ubytek w kg,
S - swobodna powierzchnia parowania w m’,
E - warto$¢ liczbowa odpowiedniej normy w kg/m” na miesiac,
N - liczba miesigcy skfadowania.
Wielkos¢ swobodnej powierzchni parowania (S) w zbiornikach cylindrycznych poziomych

ustala si¢, zakladajac napehlienie zbiornika do 0,75 wysokosci niezaleznie od stopnia
napehienia zbiornika, wedlug wzoru:

S=0,865xdx1
gdzie:
0,865- wspotczynnik staty,
d - Srednica zbiornika w metrach,
| - dlugos¢ zbiornika w metrach.
Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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10. Normy ubytkow naturalnych powstajace podczas przewozu MPS, srodkami transportu oblicza

11.

12.

si¢ wedlug wzoru:

U=0,01xPxE

gdzie:
P- ilo$ci przewozone w kg,
E- norma odpowiadajaca okreslonemu rodzajowi transportu i odlegltosci wyrazona w %
(punkt 13 tabela c).

W razie przepompowywania produktow naftowych z jednego zbiornika do drugiego, itp.
w obliczeniach  normatywnych  ubytkdw  naturalnych  wykorzystuje si¢  normg
na ,,przyjmowanie ze zbiornikow” (punkt 13 tabela d).

Normy ubytkoéw naturalnych powstajacych w czasie przyjmowania i wydawania MPS okreslaja
dopuszczalny ubytek w % wagowych od ilosci przyjmowanego lub wydawanego produktu.
Wielko$¢ normatywnego ubytku za okres sprawozdawczy oblicza si¢ wedtug wzoru:

U=0,01x(P1xE1+P2xE2+.... Pnx E,)

gdzie:
P1P2 ....Pn - ilo$¢ przyjetych lub wydanych produktow (kg),
EI1E2 ... E, - normy ubytkdéw naturalnych, odpowiadajace réznym wariantom

(przyjmowanie lub wydawanie — punkt 13 tabele d i e):

1) ”przyjmowanie” - manipulacja z produktem dokonywana wedlug pomiarow dostawcy lub
w jego opakowaniu, w tym wypadku ubytki na przyjmowanie moze spisa¢ tylko odbiorca;

2) "wydawanie” - manipulacja z produktem dokonywang wedlug pomiaréw odbiorcy lub
w jego opakowaniu, w tym wypadku ubytki na wydanie moze spisa¢ tylko dostawca.

Miejsce celowo pozostawione puste
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13. Tabele norm ubytkéw naturalnych.

a) normy ubytkoéw naturalnych podczas przechowywania w zbiornikach naziemnych (ubytki
w kg na 1 m”* powierzchni parowania na miesiac)

Lp. Produkt Przeznaczenie produktu _ Okres _
Zimowy letni
1. Ben.zyny do tokowych silnikow Zapas i zuzycie biezace 1,100 2,422
lotniczych
5. | Paliwa do turbinowych silnikow Zapas i zuzycie biczace 0,041 0,170
lotniczych
b) normy ubytkow naturalnych podczas przechowywania w zbiornikach podziemnych (ubytki
w kg na 1 m”* powierzchni parowania na miesiac):
Ok
Lp. Produkt Przeznaczenie produktu - res -
Zimowy letni
1. |Benzyny do ttokowych silnikow lotniczych zapas 1 zuzycie biezace 0,350 1,000
2. [|Paliwa do turbinowych silnikow lotniczych zapas i zuzycie biezace 0,070 0,160
¢) normy ubytkéw naturalnych podczas przewozu transportem samochodowym (ubytki
w procentach wagowych od przewozone;j ilosci):
Lp. Produkt Rodzaj opakowania W ciagu calego roku
1. |Benzyny do tlokowych silnikow lotniczych |cysterna samochodowa 0,10
2. |Paliwa do turbinowych silnikow lotniczych |cysterna samochodowa 0,05

d) normy ubytkdéw naturalnych powstajacych przy przyjmowaniu (w procentach wagowych od

przyjetej ilosci):

Lp. Produkt Rodzaj opakowan‘ia, V/ kt(’)‘rego nastepuje Okres Lp.
przyjmowanie

Zimowy letni

1 Benzyny do ttokowych silnikow zbiorniki 0,060 0,090

' lotniczych cysterny kolejowe i samochodowe 0,070 0,100

) Paliwa do turbinowych silnikow zbiorniki 0,015 0,025

' lotniczych cysterny kolejowe i samochodowe 0,025 0,040

e) normy ubytkdéw naturalnych powstajacych przy wydawaniu paliw (w procentach wagowych

od wydanej ilo$ci):

. . r . Ok
Lp. Produkt Rodzaj opakowania, do k'torego nastepuje : res :
wydawanie zimowy letni
zbiorniki 0,015 0,020
Paliwa do turbinowych silnikow cysterny kolejowe L . 0,015 0,020
1. . cysterny samochodowe, zbiorniki ruchome, beczki,
lotniczych .
kanistry
; . . . 0,070 0,080
w czasie wydawania wiadrami rozlewczymi do ww.
opakowan 0,090 0,130
zbiorniki 0,045 0,075
o, cysterny kolejowe 0,055 0,080
2. Ben;yny do tokowych silnikéw cysterny samochodowe, zbiorniki ruchome, beczki,
lotniczych .
kanistry
; . . . 0,140 0,170
w czasie wydawania wiadrami rozlewczymi do ww.
opakowan 0,220 0,250
Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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14.

15.
16.

Roéznica migedzy iloscig ewidencyjng a stanem faktycznym obliczonym wedtug tablic objetosci
zbiornikdéw wynikajaca z dopuszczalnych btedow pomiarowych nie powinna przekraczac:

1) = 0,4% objetosci mierzonej — dla zbiornikow w ksztalcie cylindra o osi gtdwnej pionowe;,
wzorcowanych metodami geometrycznymi;

2) + 0,6% objetosci mierzonej — dla zbiornikow w ksztalcie cylindra o osi glownej poziomej,
cylindra o osi glownej pionowej albo prostopadloscianu, graniastostupa stojacego,
ostrostupa $cigtego, stozka Scietego, kuli, wzorcowanych metoda objgtosciows;

3) £ 0,1% objetosci mierzonej — dla zbiornikéw w ksztatcie kuli, wzorcowanych metodami
geometrycznymi.

Gdy roznica jest wigksza, brakujace ilosci po odliczeniu ubytkow naturalnych stanowia braki.

Normg zuzycia MPS na jedno przemycie cystern dystrybutoréw lotniczych, oraz cystern
lotniczych podczas zmiany przewozonego produktu to:

1) dla cystern - dystrybutorow — 1000 litréw na jedno czyszczenie.

Miejsce celowo pozostawione puste
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Zalacznik nr 1.

ZAWIESZKA DO PROBKI PALIWA

ZALACZNIKI

........ WL BLSG

NUMER NACZYNIA .....cccevvvnennenee

Rodzaj
i gatunek paliwa

Miejscowos¢ i miejsce
pobrania prébki

Nazwa i numer
identyfikacyjny
urzadzenia, zbiornika

Data pobrania probki

Nazwisko
i nr upowaznienia
pobierajacego probke

Podpis pobierajacego

Data wydania: 00-00-0000
Zmiana nr: 0
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Zalacznik nr 2.
... WYDZIAL LOTNICZY eodm 200
BIURA LOTNICTWA SG
W
-ODPIS-
ORZECZENIE LABORATORYJNE
O A R s
Nazwa produktu ..........cevvvvnnnnnn Data produkcji .....ooovieviniiiiiiiiiianennnnn.
DI sevsevsasamnsmnssssn
Nr zbiornika: autocysterna nrrej. ................ DaSEPHOd SRR «oxvnmmupmmmmanayiimg
Data analizy ...... R SRR HE proby WHASHE] .. oo cmnmanand idostawey ....oooeeeiinnnn,

KONTROLA MAGAZYNOWA:

Produkt odpowiada (nie odpowiada) nNOTmMi€ ........ccoeccnviiirirennnn,

Kontrole magazynowaq przeprowadzil, odstdj zlat (st. i nazwisko)

ooooooooo

»»»»»»»»»»»

......................

......................

(podpis wykonujacego)

KONTROLA LOTNISKOWA:

Dodano ............ dodatku przeciwkrystalicznego na ....

Kontrole lotniskowsg przeprowadzil, odstdj zlat (st. i nazwisko)

--------

«eesese | paliwa

-------------------

(podpis wykonujacego)
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- WZNA lub WSWZ lub ZWZ lub ZWW opis zawarto w czesci I pkt. Bl tabelal
- A-1A, lub B-2A 1ub B-3C itd. — nalezy wpisa¢ wyniki oznaczenia zawartosci zanieczyszczen mechanicznych zgodnie
z symbolem, barwg i numerem wzorca zawartos$ci zanieczyszczen mechanicznych paliw lotniczych — czes¢ 1 pkt. Cl,
-A1 lub B1 lub B3- opis zawarto w czesci 11
- + (wynik pozytywny kontroli) lub — (wynik negatywny kontroli). Uwaga w przypadku zatozenia nowego filtra wpisa¢
jego numer.
W przypadku kontroli iloSci paliwa wpisujemy stwierdzong ilo$¢ paliwa w kilogramach.

Przypadku wykonania API (badanie reflektometrem) wpisujemy wynik pomiaru np. 14%
W przypadku dostawy paliwa w dokumentach dostawy paliwa wpisujemy: nr orzeczenia laboratoryjnego. Powyzsze

zapisy polecam stosowac od 10.12.2010r. str. 2

Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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Zalacznik nr 8.

ZATWIERDZAM
(Naczelnik WL BLSG)

data.................... Egz.nr. ...
PROTOKOL ZMIESZANIA Nr ....../PZ/ ...... WL/rok
Paliwa F-34 zdodatkiem ...........
Wdn. ... komisja w sktadzie:
) - przedstawiciel ..... WL BL SG
2 - przedstawiciel ..... WL BL SG
K 2 - przedstawiciel ..... WL BL SG
Dokonala zmieszania paliwa F- 34 z dodatkiem ........... , do czego zuzyto:
1. Paliwa F-34 w zbiorniku nr. AUTOCYSTERNA 1r. rej. ........ ST kg
2. Dodatku ............. = reeen..kg

Warunki mieszania:

1. Temperatura paliwa - °C

2. Temperatura otoczenia - °C

Na podstawie niniejszego protokotu komisja stawia wniosek o rozchodowanie z ksigzki
ewidencji MPS ....... Wydziat Lotniczy BLSG w .............. dodatku .......... w ilosci .........
kg oraz ujgcie go w miesigcznym zestawieniu zuzycia za miesiac ......... rok.

Na tym protokét zakonczono 1 podpisano:

Podpis komisji:

L
2
T
Egz. nr. 112 WOF BL SG w Warszawie
Egz. nr.3 a/a
Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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Zalacznik nr 10.
.................... ,dnia ...
Wazny do dnia
" (komérka organizacyjna)
Dowo6d wydania nr .........cooeevvinieinninnns
Dla: o
Od: oo
Transport: ............cceennne.
Podstawa: ...
Upowaznionym: Nr dowodu osob .(leg.)
Wyda¢é Wyd
Lo, | Nr Karty ewide- . J. yaac ydano .Cena . Dane o
p. D, Nazwa sprzetu (materialu) jedno- Warto$é zaewiden-
neyjnej m | [los¢ |Kat. |Tosé |Kat. | silowa cjonowaniu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1
2
3
4
Wartos¢ materialu
Razem pozycji: (stownie) ................ Sprzet (materialy) wyszczegélnione w rubrykach 7i 8
Dowdd opracowal Polecenie wydal | Wydal Przyjal
Data wydania: 00-00-0000 PROCEDURY KONTROLI JAKOSCI IKP 05-00-00
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06-00-00 ZASADY TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH

06-01-00 SZKOLENIE PERSONELU W KONTROLI JAKOSCI PALIW LOTNICZYCH

)

2)

3)

4)

5)

Kontrola jakosci MPS dostarczanych do eksploatacji statkéw powietrznych oraz
wlasciwe zasady ich tankowania s3 jednymi z najwazniejszych elementow
wplywajacych na bezpieczenstwo lotow. Kontrole t3 oraz tankowanie moze
wykonywa¢ wylgcznie przeszkolony personel.

Przeszkolenie personelu dopuszczonego do przeprowadzenia magazynowej i1 lotniskowe;j
kontroli jakosci paliw oraz tankowania statkow powietrznych organizuja naczelnicy WOF i
Wydziatu Techniki Lotniczej BLSG.

Szkolenie nalezy przeprowadzi¢ w miejscu Wwyznaczonym przez organizatora.
Dokumentacje¢ szkoleniowa nalezy przechowywa¢ w dokumentacji BLSG przez okres 2 lat
a nastegpnie archiwizowac zgodnie z Jednolitym rzeczowym wykazem akt obowigzujagcym w

SG.

Szkolenie powinno obejmowac¢ zakresem:

a) przyjmowanie paliw lotniczych do zbiornikow oraz ich przechowywanie,

b) kontrolg oraz analiz¢ czystosci 1 zawodnienia paliw lotniczych,

¢) napehianie zbiornikdw, srodkow tankujacych i statkbw powietrznych,

d) stosowanie w okresie zimowym srodka przeciwkrystalicznego,

e) praktyczne zastosowanie przyrzadow do ACP, AZP,

f) praktyczne tankowanie z wykorzystaniem autocysterny z dozownikiem S$rodka
przeciwkrystalicznego (tylko personel tankujacy statki powietrzne).

Szkolenie powinno zawiera¢ czg¢$¢ teoretyczng i praktyczng.

06-02-00 INFORMACJE OGOLNE

)

2)

3)

Magazynowanie 1 dystrybucja produktow naftowych stwarza potencjalne zagrozenie
pozarowe, mozliwos$¢ zatru¢ toksycznych oraz zagrozenie dla $rodowiska naturalnego.
Nieprzestrzeganie podstawowych zasad bezpieczenstwa w tym zakresie moze
w konsekwencji prowadzi¢ do groznego pozaru, wybuchu lub niebezpieczenstwa dla zycia
ludzkiego lub skazenia srodowiska.

Przy wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z obrotem materialami pednymi 1 smarami musza
by¢ zachowane  wszelkie $rodki  ostrozno$ci  zapewniajagce  bezpieczenstwo
przeciwpozarowe.

Systematyczne sprawdzanie jako$ci paliwa oraz utrzymanie we wlasciwym stanie
technicznym poszczegdlnych urzadzen bioracych udzial w procesie dystrybucji paliwa ma
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo lotow.

Data wydania: 00-00-0000 ZASADY TANKOWANIA IKP 06-00-00
Zmiana nr: 0 STATKOW POWIETRZNYCH Strona 1/7
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UWAGA!

Pilot statku powietrznego moze wykonywa¢é¢ czynnosci tankowania zgodnie z procedura
przewidziana dla danego typu SP, jesli posiada przeszkolenie oraz upowaznienie.

06-03-00 PROCEDURY TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH

1. Personel tankujacy paliwo:

)

2)

3)

4)

5)

Operacje tankowania musza by¢ prowadzone przez kompetentny personel, wszechstronnie
przeszkolony w zakresie procedur tankowania statkbw powietrznych, w postugiwaniu si¢
sprzetem do tankowania, oraz w postgpowaniu w przypadku niebezpieczenstwa.

Personel bezposrednio tankujacy statek powietrzny powinien posiada¢, co najmniej
upowaznienie do wykonywania przegladow przedlotowych w zakresie niezbgednym
do dopuszczenia statku powietrznego do lotu.

Podczas tankowania, obsada osobowa powinna by¢ adekwatna dla zapewnienia
bezpieczenstwa operacji 1 umozliwienia podjecia skutecznego dziatania w razie zagrozenia,

Personel tankujacy powinien zna¢ usytuowanie 1 funkcjonowanie wylacznikow awaryjnych,
takze wylacznikow na sprzecie do tankowania 1 na ptycie lotniska.

Podczas tankowania personel tankujacy powinien zna¢ usytuowanie dostepnych srodkow
ppoz. oraz znajomos$¢ procedur postgpowania z materiatami niebezpiecznymi.

2. Kierowanie pojazdami (autocysternami) i ich podstawianie:

D
2)
3)
4)
5)

6)

7)

8)

Pojazdami w rejonie tankowania statku powietrznego nie mozna jezdzi¢ z predkoscia
wiekszg niz 25 km/godz.

Pojazdom nie wolno zbliza¢ si¢ do samolotow dopdki ten nie wylaczy Swiatet anty-
kolizyjnych ( po wylaczeniu silnikdw oraz zatrzymaniu si¢ topat — §migiet).

Przed rozpoczgciem manewru zblizania si¢ pojazdu do statku powietrznego upewnic¢ sie
o prawidlowym dziataniu hamulca pojazdu.

Do samolotu nalezy podjezdza¢ tak, aby unikngé zderzenia w razie awarii hamulcow
pojazdu.

Jesli jest to mozliwe, to pojazd powinien zawsze podjezdza¢ przodem na pozycje
tankowania. Jezeli nalezy pojazdem cofa¢, to takim manewrem musi kierowa¢ druga osoba.
Droga odjazdu wszystkich pojazdow tankujacych powinna by¢ wolna od przeszkdd, co jest

szczegbdlnie istotne w przypadku mozliwej potrzeby szybkiego odstawienia pojazdu w razie
niebezpieczenstwa.

Ustawiajac pojazd w pozycji do tankowania nalezy unika¢ stref niebezpiecznych wokot
statku powietrznego tj. w promieniu, co najmniej 3 m od przewodow odpowietrzajacych
statku powietrznego, wylotow gazdéw spalinowych 1 innych niebezpiecznych rejonéw oraz w
promieniu 6m. od naziemnego zrddla zasilania.

Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢, aby unikng¢ kolizji z jakakolwiek czeScig statku
powietrznego 1 sprzetu naziemnego podczas manewrowania na pozycje tankowania
(1 odjezdzania z niej).

9) Przewdd do tankowania powinien by¢ tak ulozony by minimalizowa¢ ryzyko jego

uszkodzenia.

Data wydania: 00-00-0000 ZASADY TANKOWANIA IKP 06-00-00
Zmiana nr: 0 STATKOW POWIETRZNYCH Strona 2/7
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3. Umasienie statku powietrznego.

1)

2)
3)

4)

5)

Statki powietrzne, sprzet tankujacy 1 pistolety muszg pozostawa¢ wspdlnie umasione przez

caly okres tankowania w celu zapewnienia braku roznicy potencjaldow miedzy

poszczegodlnymi zespotami;

Statek powietrzny i sprzet do tankowania nalezy uziemi¢ za pomocga kabla uziemiajgcego;

Umasienie 1 uziemienie musi nastgpi¢ przed otworzeniem pokryw wlewu paliwa

1 pozostawi¢ do chwili pozamykania pokryw wlewow;

Jezeli korki wlewu zostaty zdjete przed tankowaniem, powinny zosta¢ one nalozone na swe

miejsce, aby oparom, ktoére wydostaly si¢ ze zbiornikdw, pozwoli¢ si¢ rozproszy¢

z bezposredniego otoczenia zanim zacznie si¢ tankowanie;

Zalecane jest co nastepuje:

a) wyrobwna¢ potencjaly elektrostatyczne poprzez przytkniecie koncoéwki pistoletu
do metalowej powierzchni skrzydta,

b) otworzy¢ klape pokrywy wlewu,

c¢) przy nadal zamknietym korku wlewu, przymocowa¢ wtyk lub zacisk kabla umasienia
koncoéwki do punktu umasienia lub do klapy pokrywy,

d) otworzy¢ korek wlewu,

e) wlozy¢ koncoéwke pistoletu.

4. Ogolne warunki tankowania.

1)
2)

3)

4)
S)
6)
7)
8)

9

Tankowanie jest zabronione podczas wyladowan atmosferycznych lub innych gwaltownych
zjawisk meteorologicznych mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo operacji.

Zakaz palenia papierosOw oraz zblizania si¢ 0sOb nieuczestniczacych w procesie
tankowania statku powietrznego.

Zabrania si¢ tankowania statkOw powietrznych z pracujacymi zespolami napedowymi
1innymi instalacjami z wylaczeniem instalacji paliwomierzy 1 wskaznikdw napelnienia
zbiornikéw statku powietrznego, chyba, ze zezwala na to instrukcja wykonywania danej
operacji.

Podczas tankowania, statek powietrzny powinien by¢ zabezpieczony przed
przemieszczaniem si¢ po plycie lotniska (ladowiska).

Gasnice musza by¢ fatwo dostepne.

Tankowanie jest dopuszczalne tylko w bezpiecznej odleglosci od otwartego ognia lub

zrodet iskier, jednak nie mniejszej niz 50m. Odleglo$¢ bezpieczna uzalezniona jest od
warunkow meteorologicznych panujacych w trakcie tankowania.

Zabronione jest tankowanie w hangarach oraz w innych zamknigtych przestrzeniach.
Podrézni 1 inne osoby nieuczestniczace w operacji tankowania powinny opusci¢ poktad
tankowanego statku powietrznego i1 oddali¢ si¢ od niego na odleglo$¢ nie mniejsza niz S0m.

Podczas tankowania nie wolno wykonywa¢ Zadnej obstugi statku powietrznego, ktora
mogtaby by¢ zrodlem zaptonu dla oparow paliwa.

10) Podczas tankowania, personel tankujacy musi zaja¢ pozycje w miejscu umozliwiajgcym

obserwacje panelu sterownia pojazdu lub urzadzenia tankujacego i punkty napehiania
statku powietrznego a takze sprawdza¢ czy nie ma wyciekOw podczas tankowania,
sprawdza¢ czystos¢ filtra poprzez obserwacje cisnien roznicowych na filtrach , sprawdzac
poprawnos¢ cisnienia tankowania, rownomiernos$¢ predkosci obrotowej pompy paliwa oraz
nie dopuszcza¢ do pojawienia si¢ w szkle odmierzacza pecherzy powietrza.

Data wydania: 00-00-0000 ZASADY TANKOWANIA IKP 06-00-00
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11) W trakcie tankowania zwraca¢ uwage na rownomiernos¢ napetliania poszczeg6élnych
zbiornikdéw statku powietrznego.

12) Rozlewiska paliwa stanowig zagrozenie pozarowe 1 niszczg srodowisko. Gdy nastapi
rozlanie paliwa, nalezy tankowanie przerwac i podja¢ dziatania zgodnie z wlasciwymi
przepisami w zakresie ochrony srodowiska.

13) Zawsze, kiedy glowice tankowania nie sg uzywane, musza by¢ zabezpieczone pokrywa
przed kurzem. Glowic tankowania oraz pistoletow nie wolno ciggna¢ po ziemi.

14) Zabrania si¢ uzywania telefonéw komérkowych podczas tankowania statkow powietrznych.
15) Podczas tankowania danego typu statku powietrznego nalezy zachowa¢ wszelkie Srodki
bezpieczenstwa 1 zasady ochrony przeciwpozarowej okreSlone w Instrukcji Obstug

Technicznych poszczegdlnych typow statkow powietrznych a takze w przepisach
obowigzujacych na danych lotniskach (ladowiskach).

. Roztankowywanie statkow powietrznych.

1) Roztankowanie (zlanie paliwa) ze statku powietrznego moze nastapi¢ z uwagi na roztozenie
ciezaru paliwa (wywazenie) lub w celu umozliwienia przegladu/naprawy statku
powietrznego.

2) Obie powyzsze operacje sg oznaczane, jako roztankowanie, a zasady ktore musza by¢
przestrzegane podczas roztankowania sg podobne do =zasad, ktore odnosza si¢ do
tankowania.

3) Dla ochrony jakosci paliwa w urzadzeniu tankujacym (cysterna—dystrybutor) przed
zanieczyszczeniem przez paliwo zlewane ze statku powietrznego, przed rozpoczeciem
roztankowywania nalezy zastosowac nastgpujace zasady i1 sposdb postgpowania:

a) ustali¢ gatunek paliwa znajdujacy si¢ w zbiorniku statku powietrznego poprzez
sprawdzenie dokumentdéw z poprzedniego tankowania;

b) jezeli zostanie ustalone, ze statek powietrzny zawiera inny gatunek paliwa niz
znajdujace si¢ w zbiorniku, do ktorego chcemy zla¢ paliwo lub jezeli istnieje
jakikolwiek powod by podejrzewaé nieodpowiednig jako$¢ paliwa, to cale paliwo
nalezy zlaé¢ jako odstdj:

c) w przypadku pozytywnego ustalenia gatunku paliwa przed rozpoczgciem
roztankowania statku powietrznego nalezy wykonac nastepujace czynnosci:

—  zla¢ odstoj ze statku powietrznego, z ktorego bedzie zlewane paliwo,
— przeprowadzi¢ kontrole jakosci paliwa wg metody A.1 1 B.1 (metoda B.1 dotyczy
pD).

4) Jezeli sprawdzenie wedtug pkt 3 ppkt ¢ wypadlo w normie, to mozna roztankowac statek
powietrzny do zbiornika cysterny-dystrybutora (autocysterny), przy czym nalezy spehié
nizej wymienione wymogi:

a) Roztankowywane paliwo moze stanowi¢ maksymalnie 10% paliwa obecnego w
zbiorniku autocysterny. Paliwo to moze by¢ ponownie wydane do statku powietrznego,
po przeprowadzeniu cyrkulacji, pobraniu probki i wykonaniu sprawdzenia jakosci
paliwa wedlug metody A.1, a w przypadku paliw pl dodatkowo B.1 1 B.4;

b) wigksze ilosci roztankowanego paliwa w zakresie od 10% zawartoSci zbiornika
autocysterny do 10 % pojemnosci zbiornika autocysterny moga by¢ rowniez
zaakceptowane. Wtedy, zbiornik autocysterny powinien zosta¢ zatankowany do petna
ze zbiornika magazynowego, a produkt - poddany cyrkulacji. Po dotankowaniu
autocysterny wykona¢ nalezy sprawdzenia jakoSci paliwa wedlug metody A.1,
a w przypadku paliw pl dodatkowo B.1 1 B.4;
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c) roztankowane paliwo w ilo$ci przekraczajacej te limity musi by¢ przyjete do zbiornika
pustej autocysterny lub do zbiornika autocysterny przeznaczonej na zlewane paliwo
1 tam przechowywane, najlepiej w celu powtornego dostarczenia do tego samego statku
powietrznego. Jezeli nie jest to mozliwe, to takie paliwo musi zosta¢ oddzielone 1
poddane badaniu w pelnym zakresie (badania laboratoryjne) wymaganym
do wystawienia Swiadectwa Jako$ci. Wyniki badan musza byé zadowalajace zanim
paliwo bedzie skierowane do zbiornika magazynowego;

d) przed ponownym wydaniem paliwa z autocysterny po roztankowaniu statku
powietrznego upewni¢ si¢, ze wyniki wszystkich sprawdzen jakosci paliwa s3
W normie.

5) Paliwo roztankowane moze by¢ przyjete do_naziemnego zbiornika magazynowego, do czasu
powtornego dostarczenia do statku powietrznego. Roztankowana partia paliwa moze by¢
zwrocona do naziemnego zbiornika magazynowego, jedynie po wykonaniu sprawdzenia
jakosci paliwa zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt 3 ppkt c) 1 pkt 4, ktére wykaza, ze
jakos¢ paliwa jest akceptowalna dla zastosowan lotniczych.

6) Jesli autocysterna zawierata paliwo o podejrzanej jakos$ci, paliwo powinno by¢ zlane
1 wnetrze skontrolowane czy jest czyste 1 czy nie ma w nim pozostatosci cieczy. Nalezy
usung¢ produkt przez wszystkie punkty zlewowe, aby opr6zni¢ orurowanie i calg instalacje
(filtry, pompy, itp.). Nastepnie, autocysterna powinna zosta¢ napetniona do petna, a 1000
litrow powinno by¢ zwrocone - z maksymalng predkoscig przez wszystkie weze —
do zbiornika magazynowego, zawierajagcego co najmniej 20.000 litréw paliwa tego samego
gatunku.

6. Warunki dotyczace tankowanego paliwa:

1) Do zbiornikéw paliwowych statku powietrznego nalezy tankowa¢ wylacznie gatunki paliwa
dopuszczone do stosowania na danym typie silnikow statku powietrznego, zgodnie
z ustaleniami ,Instrukcji Uzytkowania w Locie’ danego typu statku powietrznego.

2) Personel bezposrednio tankujacy musi uzyska¢ od dowodcy zatogi statku powietrznego lub
innego upowaznionego czlonka zalogi potwierdzenie, co do ilosci i gatunku tankowanego
paliwa.

3) Personel bezposrednio tankujacy przed rozpoczeciem tankowania statku powietrznego
powinien:
a) sprawdzi¢ rodzaj 1 wazno$¢ dokumentow potwierdzajagcych gatunek 1 jakos$¢
tankowanego paliwa (orzeczenie, Swiadectwo jakosci),

b) upewni¢ si¢, ze na przeznaczonym do tankowania paliwa przeprowadzono wszystkie
czynnosci kontrolne umozliwiajagce potwierdzenie jakosci paliwa,

c) w okresie niskich temperatur, upewni¢ si¢ o wlasciwej zawartosci w tankowanym paliwa
zadanej dawki dozowanego S$rodka przeciwkrystalicznego (np. MDGE). W przypadku
wielokrotnego tankowania, sprawdzenia nalezy dokona¢ kazdorazowo przed pierwszym
tankowaniem statku powietrznego w danym dniu,

d) uzyska¢ informacje¢ o aktualnej gegstosci paliwa,
e) zabrania si¢ tankowania paliwa lotniczego, jesli jego gesto$¢ nie spetnia warunkow
specyfikacji.

4) Podczas napehiania zbiornikdw paliwa statku powietrznego uwzgledni¢ rozszerzalnos¢
termiczng paliw oraz wytrgcanie si¢ z niego wody w okresie niskich temperatur podczas
pozostawienia w zbiorniku zbyt wielkiej wolnej od paliwa przestrzeni.
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5) Po zakonczeniu tankowania:

a) personel bezposrednio tankujacy statek powietrzny, dokumentuje operacje tankowania
w dokumentach statku powietrznego oraz w dokumentach personelu dostarczajacego
paliwo lotnicze,

b) personel bezposrednio tankujacy jak 1 dowoddca statku powietrznego sprawdza
poprawnos$¢ zamknigcia korkow 1 pokryw wlewow.

UWAGI KONCOWE:

Ostatnie 100 dm’® zalewa¢ przy mniejszym ci$nieniu, azeby unikna¢ ,,wybijania” paliwa
przez gardziel.

Ilos$¢ zalewanego paliwa do zbiornika zalezy od zaladowania statku powietrznego. Ilo$¢
te ustala dowodca statku powietrznego w oparciu o Instrukcje Uzytkowania Statku
Powietrznego w Locie oraz postawionego zadania.

W przypadku Smiglowca PZL-Kania w pierwszej kolejnosci napelnia¢ paliwem prawy
zbiornik dodatkowy (jesli jest zamontowany) w celu zachowania wlasciwego wywazenia
smiglowca. Dodatkowo przy napelmionym zbiorniku gléwnym i napelnionych
zbiornikach dodatkowych zabrania si¢ otwierania wlewu zbiornika gléwnego.

Jezeli od chwili ostatniego zlania odstoju minelo wiecej niz 24 godziny, to nalezy
ponownie zla¢ odstdj.

Nalezy unika¢ rozlewania paliwa na platowiec i ogumienie.
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